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DATUM

ARCHUM ARCHITEKTI s.r.o.

Oldfichova 187/55
Praha 2
128 00

Véc DIP pro Uzemni studii Michle, Praha 4 — Michle

Na zdkladé Vasi objednavky ze dne 8. 4. 2020 Vam v pfiloze prfeddvame Vami poZadované dopravné inZenyrské
podklady - vyhledovy modelovy kartogram intenzity zatizeni automobilovou dopravou na komunikacich v Praze 4 —
Michle pro vyhledové obdobi platného UP hl. m. Prahy, ktery poéita s dostavbou komunikaéni sité a s naplnénim
rozvojovych ploch podle tohoto planu (viz. http://mpp.praha.eu/VykresyUP/). Nejde tedy o konkrétni rok, ale
vyhledovy stav naplnéni UP hl. m. Prahy.

DIP je zpracovan na zékladé Zzadosti objednatele, ktery ma smlouvu o dilo ¢. SML/2018/1031/0KAS ze dne 28. 11. 2018
na zpracovani Uzemni studie Michle, na zékladé Zadani Gzemni studie Michle ze dne 3. 10. 2018 a pfipominky & 73 IPR
k navrhu Uzemni studie.

Cilem zakdazky bylo zpracovani dopravné inZenyrskych podkladd (DIP) pro oblast Praha 4 — Michle. Jednalo se
o provedeni modelovych vypo¢td intenzit automobilové dopravy pro obdobi UP hl. m. Prahy a US Michle.

Objemy piedpokladané zdrojové a cilové dopravy (pocet vyvolanych jizd) pro US Michle byly pfedany objednatelem.
Predpokladany pocet jizd osobnich automobilli (dale jen OA) v jednom sméru za 24 hodin priimérného pracovniho dne
(pro prijezd a odjezd se predpoklada stejny pocet) je ve vysi 7 032; predpokladany pocet jizd vozidel nad 3,5 t byl
uvazovan ve vysi 110 vozidel (pfijezd a odjezd). Generovana doprava z US Michle je pak ve vy$i 7 142 jizd viech vozidel
celkem v kazdém sméru (z toho 110 vozidel nad 3,5 t).

IPR Praha disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan a aktualizovan
v softwarovém prostiedi PTV - VISION. Modelem zpracované tUzemi je rozdéleno do cca 1 600 zén, mezi kterymi existuji
dopravni vztahy. V rdmci konkrétnich Uloh je posuzované Uzemi dale zpfesnéno, v ptipadé potieby je mozné model
lokdIné zpodrobnit az na Uroven vjezdl do jednotlivych objektd.

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikacni siti mésta a jeho regionu byly provedeny soucasné
pro vsechny druhy vozidel. Pfi tomto zpUsobu vypoctu jsou v kazdém dil¢im iteracnim kroku vyhledéany trasy a vycisleny
impedance postupné pro viechny druhy vozidel s tim, Ze je pFi vypoctu impedanci pro danou sit zohlednéno éerpani
kapacity jednotlivych  GUsekd  komunikaci vSemi systémy dohromady (vice o modelovani viz.
http://www.iprpraha.cz/clanek/393/modelovani-dopravy-pomoci-matematickych-modelu).

Vlastni zatéZzovani probihalo tak, Zze byly matice dopravnich vztah( pfidélovany na komunikacni sit v postupovych
krocich a nasledné bylo provedeno iteracni vyrovnani. Nasledné byly provedeny modelové vypocty intenzit pro
vyhledové obdobi UP hl. m. Prahy.
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V ptiloze €. 1 dostavate kartogram zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou v oblasti Praha 4 — Michle
z prlzkumu 2019 TSK Praha.

V pfiloze €. 2 dostavate kartogram vyhledového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou
v oblasti Praha 4 — Michle pro vyhledové obdobi platného UP hl. m. Prahy.

V priloze €. 3 dostavate kartogram vyhledového modelového zatizeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou
v oblasti Praha 4 — Michle pro vyhledové obdobi platného UP hl. m. Prahy se zapracovanim US Michle.

V pfiloze €. 4 dostavate kartogram vyhledovych poctu spojd MHD (TRAM a BUS) na vybranych komunikacich v oblasti
Praha 4 - Michle v UP hl. m. Prahy (s vedenim TRAM ulici Pekdrenska).

Hodnoty zatiZeni v pfilohach €. 1 aZ 3 predstavuji jednosmérné, celodenni zatizeni vSech vozidel / z toho vozidel nad
3,5 t v obdobi 0 - 24 h, v priimérny pracovni den, bez vozidel pravidelné HD osob (PID). Hodnoty vyhledového
modelového zatiZzeni jsou zaokrouhlené u vsech vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky. Jizdni souprava se
uvazuje jako jedno vozidlo.

Hodnoty kartogramu vyhledového poctl spoja PID v priloze ¢. 4 predstavuji jednosmérné, celodenni pocty spoji MHD
v obdobi0-24h/22-06 h,vprdmérny pracovni den.

Pozndmka:

OA osobni automobily

DA dodavkové automobily v¢. lehkych uZitkovych vozidel do 3,5 t NPH (nejvétsi povolena hmotnost (jizdni
soupravy)

SNA stfedni nakladni automobily (dvounapravové) 3,5 —18 t NPH

TNA tézké nakladni automobily (tfi- a vicenapravové, specidlni — jefaby, bagry, traktory) typicky cca 20 - 32 t NPH
NAV navésové a privésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH

BUS autobusy mimo MHD

PouZivané agregace:
do3,5t = 0OA + DA vozidla do 3,5t NPH
nad 3,5 t=SNA + TNA + NAV + BUS vozidla nad 3,5t NPH bez MHD

Dopravni prognéza zahrnuje nejen poptavku po dopravé, ale i kapacitni moznosti dopravniho systému jako takového.
Dopravni model neni Uzemné ohranicen hranicemi hlavniho mésta Prahy, ale zahrnuje i ¢ast Stfedoceského kraje
(Prazsky region). V modelu tak jsou dllezité komunikaéni vstupy do Prahy, a to jak dalni¢ni, tak i silnic I, II. a Ill. tFidy.
V dopravnich vazbach je tak zachycena silna vazba mezi Prahou a Stfedoceskym krajem.

Z hlediska vyvoje automobilové dopravy podle udaji TSK-UDI publikovanych v Rocenkach dopravy Prahy dochazi
celoprazsky ke kulminaci, resp. poklesu (a v centralni ¢asti dokonce uz nékolik let) vykond automobilové dopravy. Ve
vyhledovém modelu odvozeném z platného UP hl. m. Prahy jsou zaneseny takové predpoklady urbanistického rozvoje,
které se na zakladé posledniho vyvoje ukazuji byt jako obtizné naplnitelné (extenzivni rozvoj mésta a z toho vyplyvajici
narlst vykon( automobilové dopravy).

Z pohledu vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj se sice jedna o vysledky na strané bezpecnosti, protoZe jde o scénar
maximalniho rozvoje, ale pro pfipravu staveb, etapizaci, dimenzovani a modelovani kfiZovatek se ukazuji byt tyto
podklady v kontextu vyse popsaného a s postupujicim ¢asem pravdépodobné nadhodnocené.

Zpracované udaje vyhledovych intenzit automobilové dopravy, které Vam v pfilohach dopisu posilame, nezohlednuji
plné skutecnost, Ze v Sirsi spadové oblasti je zajem nékterych investorl o vyssi miru vyuZziti Gzemi, nez predpoklada
platny UP hl. m. Prahy ¢ zmény funkéniho vyufiti ploch v nékterych lokalitach. To se projevuje podanymi podnéty na
zmény platného UP hl. m. Prahy nebo jiz procesovanymi zménami UP hl. m. Prahy. V pfipadé kladného projednani
téchto zmén a jejich schvaleni Zastupitelstvem hl. m. Prahy budou tyto zmény UP hl. m. Prahy nésledné do
aktualizovanych vypoctl vyhledovych intenzit dopravy zohlednény. Je proto tfeba pocitat s tim, Ze zpracované udaje
vyhledovych intenzit dopravy budou v budoucnu (dle schvélenych zmén UP) aktualizovany.
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Pfedavané vyhledové modelové hodnoty zatiZeni jsou uréeny pro zpracovani vyse uvedené zakazky.

Bez pisemného svoleni IPR Praha nem(ze byt pouZito pro jiny ucel.

S pozdravem

Ing. Marek Zdéradicka
Reditel Sekce infrastruktury

ILOHY:
1) Kartogram zatizeni AD na vybrané siti hl. m. Prahy, P4-Michle, 2019 prizkum TSK Praha
2) Kartogram vyhledového modelového zatiZeni na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P4-Michle
3) Kartogram vyhledového modelového zatiZeni na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P4-Michle, US Michle
4) Kartogram vyhledovych po¢tti spoji MHD na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P4-Michle
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ROZELOVNIK:

- 1. Adresat + pfilohy — doporucené
- 2. IPR—=RED (bez pfiloh)

- 3. IPR=INFR/ KDI (bez pfiloh)

- 4. IPR—SPR / ARCH +pfilohy-+ spis
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. nadrazena komunikacni sit |
. komunikacni sit
Kvéten 2020 Kartogram intenzit AD, prizkum TSK Praha 2019, Michle 1_2019_TSK_Praha_pruzkum_Michle.ver
IPR Praha €. j.: 3850/20 0-24 h, primémy prac. den, viechna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t (bez BUS PID)
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IPR Praha ¢. j.: /20 viechna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t (mimo BUS PID) za 0-24 h. prim. prac. den Priloha ¢.: 2
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Legenda:
M ) .
oo PoCty spoju TRAM MHD za 24 h/22-06 h °
150/50 QQ°\
e pOCty spojil BUS MHD za 24 h /22-06 h &
150/50 N
Duben 2020 Poéty spoji TRAM a BUS MHD - UP hl. m. Prahy, Michle s TT 4_MHD_Michle_s_TT_UP.ver

IPR Praha ¢.j.: /20 pocet spoju 0-24 h / 22-06 h, pram. prac. den Priloha ¢.: 4




