
zachování stávajícího vjezdu - ke zrušení ve fázi 2

zachování maxima ze stromořadí v ose

středový pás s odstavy šířkově připravený na možnou

výhledovou variantu obousměrného provozu tramvají se

sloučením funkce nástupní a výstupní zastávky

rezerva pro výhledové doplnění přechodu

rezerva pro zastávku BUS

bude ve fázi 1 zachována zastávka BUS ve stávající poloze?
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zachování stávajících

vzrostlých stromů

zachována poloha obruby

odstranění podchodu - technicky však není

nevyhnutelné - TT i další úpravy křižovatky

realizovatelné i při jeho ponechání

zkrácení stávající zastávky na 40 m

stávající vjezd k zachování

dvoukolejnost TT není nutná z hlediska základního

fungování tramvajové smyčky vč. odstavů - druhá kolej

může sloužit pro odstavy TRAM, v případě zpevnění plocha

funkční i pro odstavování autobusů, v každém případě řešit

pás šářkově umožňující řešení s dvěma kolejemi i pro

případ dalšího rozšířování sítě na sever či západ

stávající vjezd k zachování

zachována poloha hrany - ochrana aleje!

vedení v ose znamená přeložku splaškové i

dešťové kanalizace - zřejmě koncový úsek

nový dočasný vjezd do sběrného dvora z

nevyužívané autobusové smyčky

dočasně zachování stávajícího

vjezdu k Lidlu bez možnosti příjezdu

od severu a bez výjezdu na jih - oba

směry pokryty severnějším

výjezdem v křižovatce Štúrova x Ve

Štíhlách

zachování stávajícího vjezdu

zachována poloha obruby

není navrženo pravé odbočení; výhledově také možnost

převést pouze na 1 pruh IAD + tramvajový pás

oddělený tvarovkami

poloha TT v rámci profilu se přizpůsobuje poloze

splaškové i dešťové kanalizace

nutné vyřešení stávajícího vjezdu

do povrchového parkoviště

zpevněný pás TT připravený na pohyb IZS a

výhledový průjezd autobusů

zachována poloha obruby

poloměr oblouku determinován snahou

vyhnout se překkládání kanalizace -

nutno korigovat dle reálného vedení IS

budoucí poloha nové průsečné křižovatky (viz fáze 2)

rozměry ostrůvku a sdruženého přechodu pro chodce a

přejezdu pro cyklisty vychází z výhledového zásadního

významu přecházení ve směru východ-západ

stávající vjezd (zrušení v řádu let, zřejmě paralelně s výstavbou TT)

stávající vjezd (výhledově zrušení)

stávající křižovatka s málo významnou komunikací -

ke zrušení v souvislosti s novou výstavbou v lokalitě

již realizovaná stavební příprava na návaznost ul. Nová Chýnovská

stávající vjezd - dočasné zachování,  následně snížení

významu pouze pro příjezd k parkovacímu domu,

výhledově možnost úplného zrušení

výhledová poloha hlavního vjezdu

do území "uvnitř čtverce" z jihu

poloha nového hlavního vjezdu do území na

jih od Durychovy ve fázi 2

stávající vjezd do areálu - ke zrušení či

zachování v dalších fázích

výhledové podrobné řešení křižovatky (především

západního ramene) závisí na zvoleném řešení profilu

navazujícího úseku ul. Durychova s TT
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POZNÁMKY

FÁZE 1:

pouze realizace tramvajové smyčky a bezprostředně souvisejících

úprav, vedení TT ve všech profilech "v ose"

Podrobnější řešení prostorového uspořádání jednotlivých ulic je

zpracováno ve výkresu I Uliční profily významných ulic.


