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Uvod

Cilem pedlozené studie je posoudit vliv Zny Z 3533/28 Uzemniho planu
sidelniho atvaru hl.m. Praha na akustickou situaci.

Grafické znazoreni platného UP SU hl. m. Prahy a stavu UP SU hIPrahy
s navrhovanou zémou je uvedené v kapitole 1\Xlyhodnoceni vliZ na udrzitelny
rozvoj Gzemi pro zény UP SU hl. M. Prahy viny 28 zkrageporizovanych(dale jen
dokumentace VVURU vina 28).

PredloZzené posouzeni je zpracovano proigipt vyhodnoceni vlig na
udrzitelny rozvoj Uzemi. Svym vyznamem bylm slouzit gedevSim k pdebam
strategického planovani ¥gamétnych tzemich.

Pro zménu je proveden popis stavajici hlukové ézat v Uzemi. Dale je
proveden rozbor vlir na akustickou situaci. Je posouzen vlivémagn samostat)
tak v kumulaci se zgmami Z 3541/28, Z 3839/33 a Z 3559/33.

Kapitola 4 popisuje metodiky pouziti pro vyhodnoicelivii vybranych zran.
Opateni pro snizeni vlivna zivotni prosedi uvadi kapitola 5. Vyhodnoceni pébio
na zaklad podkladového dopravniho modelu, ktery zpracovRl FPaha.
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1. HLUK V UZEMI VE STAVAJICIM STAVU

Pro posouzeni lokality nejsou aktualni hlukové magieré vyhodnocuiji
legislativou stanovené deskriptory pro denni anfodobu (aegish @ Laeqsh)
k dispozici. Vyhodnoceni stavajici Uravhlukové zatZe bylo provedeno na podkkad
vysledld strategického hlukového mapovani (k dispozici jsotsledky 4. kola
Strategického hlukového mapovani z roku 2022),éktde neni vztazeno k lindin
podle ¢eské legislativy, nybrz k tzv. meznim hodnotamnst@nym na zaklad
evropské srrnice 2002/49/ES. Strategické hlukové mapy (SHMVjea zaklaé této
smérnice zpracovavany pro nejvyzna@si silnicni tahy, Zeleznice, leti&t a
aglomerace.

Ucelem strategického hlukového mapovéani jgenf miry expozice obyvatel
raznymi Garoviegmi hlukové zatze. Porovnani akustické situace je zaloZzeno na
meznich (nikoli limitnich) hodnotach hlukovych ukdeli. DodrZzovani dchto
meznich hodnot pro¢ély strategickéhatizeni hluku v Gzemi nepodléha statnimu
dozoru ani Zzadnym sankcim. Neni vymahatelné/vyelntit Mezni hodnoty jsou spiSe
indikatorem akustickych kvalit Uzemi.

vani je uteni miry expozice obyvateliznymi Urovriémi hlukové zatze.
Porovnani akustické situace je zaloZzeno na mezdtoli limitnich) hodnotach
hlukovych ukazatél Dodrzovani &chto meznich hodnot proc¢ély strategického
fizeni hluku v uzemi nepodléha statnimu dozoru ahiingm sankcim. Neni
vymahatelné/vynutitelné. Mezni hodnoty jsou spi$dikdtorem akustickych kvalit
Uzemi.

Udaje o stavajici hlukové situaci ke konkrétnimtudaoku) zobrazuji graficky
pro hlukové ukazateleqvn (hodnota hlukového ukazatele pro degerenoc v dB) d.x
(dlouhodoby pimér hladiny akustického tlaku vaZzené funkci A pod®N ISO 1996
— 1 a 2 uweny za vSechna fni obdobi jednoho roku) obrazky 1 a 2.
Vyhlaska¢. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani, stanovi brarlukové ukazatele
pro den-véer-noc Lq4wn) @ noc(Ln), pro silneéni dopravu ve vySiqwn = 70 dB,L,» = 60
dB.

Hlavnim zdrojem hluku v Gzemi (podél ulice Rbrhdskd) je automobilova
doprava a projevuje se zde i vliv tramvajové dopr&tera vSak neni ve Strategickém
hlukovém mapovani zroku 2022 sledovana. Podélmipslové a Kbelské je
dominantni hluk ze silgni dopravy. Jizé od posuzované ziny se poté projevuje
hluk z provozu na Zeleznici.
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V prostoru navrhované zmy Ize zaznamenat hodnoty daného deskriptav
v pasmu od 50 do 65 dB, pta v rozmezi od 45 do 55 dB (jedna se o hluk ze&iini
a zeleznini dopravy).
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Obr. 1. Pasma hlukové zatZe pro hlukovy ukazatelLdvn (rok 2022)
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Obr. 2. Pasma hlukové zatze pro hlukovy ukazatelLn (rok 2022)
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2. VSTUPNI UDAJE
Vyhodnoceni bylo provedeno pro vyhledové obdobihliPn. Prahy.

2.1. Vychozi situace

Vychozi dopravni zatizeni v Uzemi pro vyhledové aiiidUP hl. m. Prahy
ukazuje schéma 1. Objem hromadné dopravy ukazhgnsa 2.

Schéma 1. Dopravni zatizeni pro vyhledovy horizoriPn, vychozi stav [5]

Podgbradska 16200/560 ==

Z3533/28
Celkem 1682 jizd vSech vozidel / z toho 17 vozidia nad 3/5t
Celkem jizd v jednom sméru za 24 h prim. prac. dne

PR Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prah
PR@HA o
Kancelat dopravni infrastruktury

Legenda:

sty vSechna vozidia / z toho vozidia nad 3,5 t

11000250  0-24 h primémého prac. dne

Schéma 2. Kartogram hromadné dopravy

Institut planovani a rozvoje

IEEEHE hlavniho mésta Prahy /

Kancelar dopravni infrastruktury

Legenda:
150/50

=== rottyspoji TRAMPIDza24h /2206n
15

50/50
u= poéty spoju BUS PIDza24 h 122.06h
150/50
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2.2. Charakteristika zmény UPn

Predmétem hodnocenivlivii na zivotni prosedi (SEA) je zrdina Z 3533/28
tzemniho planu sidelniho Gtvaru hl.m. Praha&mamUP). Dopravni zatizeni po
realizaci navrhované zmy bylo zpracovano IPR Praha. Dopravni zatizeni
(bez MHD) v oblasti po realizaci posuzované&msnukazuje schéma 3.

Predpokladany p&et jizd osobnich automobilv jednom smru za 24 hodin
pramérného pracovniho dne (pradijezd a odjezd seipdpoklada stejny @et), pro
zmenu Z 3533/28, je ve vySi 1665fqupokladany peet jizd vozidel nad 3,5 t byl
uvazovan ve vySsi 17 vozidel. Generovana doprava 3833/28 je pak ve vySi 1682
jizd vSech vozidel celkem v kazdémé&m

Souasre je ve stavu po realizaci posuzovanéémpn zohled®no snizeni
dopravni zatze, které generuje Uzenti ptavajicim funknim vyuziti.

Schéma 3. Dopravni zatizeni pro vyhledovy horizoiiPn, stav po znéné Z 3533/28

Podgbradska

Z3533/28
Celkem 1682 jizd vSech vozidel / z toho 17 vozidla nad 3,5t
Celkem jizd v jednom sméru za 24 h prim. prac. dne

Institut planovani a rozvoje

IEEHHB hlavniho mésta Prahy

Kancelaf dopravni infrastruktury

Legenda:

-‘~'“0” g Viechna vozidla/ z toho vozidia nad 3,5 t
11000250

0-24 h primémého prac. dne

Déale je hodnocena kumulace navrhovanéémmse zndnami Z 3541/28,
Z 3839/33 a Z 3559/33. Dopravni zatizeni (bez MHD)oblasti po realizaci
posuzované zeémy v kumulaci ukazuje schéma 4.
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Schéma 4. Dopravni zatizeni pro vyhledovy horizoiPn, stav po znéné Z 3533/28
v kumulaci se zménami Z 3541/28, Z 3839/33 a Z 3559/33

Podébradska

Z3533/28
Celkem 1682 jizd vSech vozidel / z toho 17 vozidla nad 3,5t
Celkem jizd v jednom sméru za 24 h pram. prac. dne

Batadd

IR Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prah;
PR@Ha ¥
KancelaF dopravni infrastruktury

Legenda:

28020, vsechna vozidla / z toho vozidla nad 3,5

11000250  0-24 h prumé&rého prac. dne

10
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3. VLIV NAAKUSTICKOU SITUACI

3.1. Vypoctoveé body

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlakbodech bylo provedeno
v chrdrgtném venkovnim prostoru staveb. Dle zdkana258/2000 Sb., o ochran
verejného zdravi, se chrémym venkovnim prostorem rozumi nezaste/ pozemky,
které jsou uzivany k rekreaci, ldzké I&ebre rehabilit&ni p&i a vyuce, s vyjimkou
lesnich a zew®udélskych pozemit a venkovnich pracows Chrarnym venkovnim
prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti (2ed ¢asti jejich obvodového
plase, vyznamny z hlediska pronikani hluku z¢edo chragného vnitniho prostoru
bytovych dont, rodinnych dom, staveb pro iedskolni a 3kolni vychovu a
vzklavani, staveb pro zdravotni a socialégly, jakoz i funkné obdobnych staveb.

Podle néizeni vlady¢. 272/2011 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve Zmi pozajSich gedpid, je poté prostorem vyznamnym
z hlediska pronikani hluku do prostofed vypini otvoru obvodového plésstavby
zaji¥ujici primé g@irozené ¥trani, za nimz se nachazi ch¥éy vnitini prostor stavby,
pokud tento chramy prostor nelze fimo trat jinak. Prostorem vyznamnymiiie
byt stejrié tak bani fasada domu s okennimi prvky, ktera je mélukow zatizena
nezcelni fasada domu, ktera tak neméa clirdnvenkovni prostor stavby definovan,
blize schéma 5.

Schéma 5. Definice chraéného venkovniho prostoru staveb

S

uuuuuuu = _—
(NEGHE: venkouni (Chrané Vel

(€hranén f/:
Venkovni/
[proston

Stavby)

stavby)

Nuceny pfivod vzduchu

Ve studii jsou vyhodnoceny akustické dopady u diakderé by mohly byt
posuzovanym navrhem vyzna@jinzasazeny. Jedna se o vybrané objekty v mistech,
kde dojde vlivem navrhovaného zé&m k vyznamné zgn¢ dopravnich porri.

Vypocet v bodech byl proveden na hranici cld@ho venkovniho prostoru
staveb (. 2 m od fasady hodnocenych olijgkée vySce prvniho chré&ného
a posledniho nadzemniho podlazi.

Seznam hodnocenych hiodrezentuje tabulka 1, jejich umist ukazuje obr. 3.

11
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Tab. 1. Seznam vyp&ovych bodi pro zménu Z 3533/28

Body Chranény prvek Pocet NP Vyuziti Umisgéni
1 byt 4 objekt k bydler Kolmé 681/:
2 byt 1 objekt k bydler Podsbradska 88/
3 byt 14 bytovy dim Nademlejnska 1069/;
4 byt 3 bytovy dim K Nahonu ;
5 byt 3 objekt k bydler Na obratce 635
6 byt 3 objekt k bydler Podtbradska 597/¢
7 byt 4 objekt k bydler Podtbradské 599/7
8 byt 3 objekt k bydler Podbradské 634/¢

Obr. 3. Rozmisgni vypo¢tovych bodi pro zménu Z 3533/28

12
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3.2. NejvySsi gripustné hodnoty venkovniho hluku

Zakladni pozadavky na ochranu obyvatedohlukem jsou stanoveny v zakon
¢. 258/2000 Sh. o ochras verejného zdravi, v § 30. Tento zdkon mj. uklada
vlastnikim, resp. spravisn pozemnich komunikaci, Zeleznic a dalSich okjgkfichz
provozem vznika hluk (zdroje hluku), povinnost g8ji technickymi, organizanimi
a dalSimi opaenimi, aby hluk nejkratoval hygienické limity upravené prov&dm
pravnim gedpisem pro chrany venkovni prostor, chréné vnieni prostory staveb
a chragné venkovni prostory staveb a aby bylo zabménnadlimitnimu penosu
vibraci na fyzické osoby v chrémém vnitnim prostoru stavby.

= Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezast&vé pozemky, které jsou
uzivany k rekreaci, lazské I&€ebre rehabilita&ni p&i a vyuce, s vyjimkou lesnich

a zem¢delskych pozemk.

= Chranénym venkovnim prostorem stavebse rozumi prostor do vzdalenosti 2 m
piedcasti jejich obvodového pl&stvyznamny z hlediska pronikani hluku zééen
do chrdgného vnitniho prostoru bytovych doim rodinnych dom, staveb
pro predskolni a Skolni vychovu a wddvani, staveb pro zdravotni a socialiély,
jakoz i funkin¢ obdobnych staveb. Co se povaZzuje za prostor vyapamrhlediska
pronikani hluku, stanovi provéci pravni pedpis.

= Chranénym vnitinim prostorem stavebse rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
zaizeni pro vychovu a vzthvani, pro zdravotni a socialnialy a ve funkn¢
obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSectb&tav Rekreace praély podle
véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladastnického, najemniho nebo
podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvimobgiho nebo rodinného domu,
ndjmem nebo podnajmem bytu v nich.

Pro zjednodusSeni je v textu ziovana chragna zastavba, tedy zastavba, ktera
ma dle zakona. 258/2000 Sb., definovany chegny venkovni prostor stavby.

Vzhledem k delu a &tSi srozumitelnosti studie je v textu pouzivanoslaluk
misto ¥cré spravného vyrazu akusticky tlak, r@nse v textu automaticky rozumi,
Ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvazovanah®vym filtrem A.

Hlukové limity pro venkovni hluk stanovuje iizeni viady¢. 272/2011 Sb.,
o ochrag zdravi ged nepiznivymi &inky hluku a vibraci, ve Zmi pozd&jSich
piedpisi [1]. Limity ekvivalentnich hladin akustického tlakA ve venkovnim
prostedi se stanovi jako séet zakladni hladinyaeqr = 50 dB a wkteré z korekci
uvedenych v tabulce 2 (korekce sediiegi). Pro néni dobu se pro chrény venkovni
prostor staveb iita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z doprama
Zeleznénich a tramvajovych drahach, kde se pouzije korekaiB.

13
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Jde-li o soubh pozemnich komunikaci siznymi hygienickymi limity hluku,
vysledny limit hluku se stanovi podle té komunikaze které je fispivek hluku
z dopravy na této komunikacigvazuijici.

Tab. 2. Stanoveni hlukovych limii dle NV ¢. 272/2011 Sb., ve Zmi pozdjSich predpisi

Korekce
704 i . dB
pisob vyuziti tzemi
1) 2) 3)
Chrarény venkovni prostor stavebakovych zdravotnickych z&eni 5 45 +13
véetrg lazni
grr:)?[g:rny venkovni prostor ostatnich staveb a clingrostatni venkovn 0 +10 +18

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich jidmro séad’ovaci nadrazi, ktera byla uvedena do provazde dnem
1. listopadu 2011, seigita pro néni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich kokawfch a drahach, které byly un#sy a povoleny rozhodnutim nebo
opatenim podle jiného pravnihdgrpisu po 31. prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich kokaaich a drahach, které byly un#isy a povoleny rozhodnutim nebo
opatenim podle jiného pravnihdgdpisu ped 1. lednem 2001. Déale se pouzije pro hluk z doprae-li o ¢innost podle
§ 2 pism. p) nebo q) n&chto pozemnich komunikacich a drdhach préméd po 1. lednu 2001.

Pro reSené Uzemi plati pro denni a¢mio dobu hygienické limity uvedené
v tabulce 3.

Tab. 3. Navrhované hygienické limity hluku

Hygienicky limit hluku LA;“BG'ZZ '-qué”'6
Hluk z provozu na lfomunikaqich, kt(_eré byly urt‘myte_l pc_>vo|eny rozhodnutim nebo 60 50
opatenim podle jiného pravnihagmpisu po 31. prosinci 2000

Hluk z dopra,vy na po_z_erpnich [<0n,1unikac_|’ch, kter& lyhistny a povoleny rozhodnutim 68 58
nebo opaenim podle jiného pravnihdgrpisu ped 1. lednem 2001

14
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3.3. Vysledky modelovych vypéti, hluk ze silniéni dopravy

Nasledr jsou posouzeny zény akustické z&ve ze silnini dopravy vyvolané
odsouhlasenim hodnocené &m. Grafické pispivky uvadné na jednotlivych
vykresech pedstavuji hluk ze silani dopravy ¥etré vSech odrak, hygienicky limit
neni porovnavan s touto hodnotou. Zé&léam porovnani hodnot s hygienickym
limitem je od celkového hluku nutné adst odraz od fasad. Hodnoty dopadajiciho
hluku jsou uvaény v tabulkovém vyhodnoceni.

3.3.1. Stav bez provedeni zimy — vychozi stav

V Uzemi lze ve vyhledovém horizontucekavat ekvivalentni hladiny
akustického tlaku ze silémi dopravy ve vymezenych bodech u ckrén obytné
zastavby v rozmezi od 52,8 dB do 66,5 dB v dentiuda od 45,5 dB do 59,3 dB
v naeni dobu. Navrhované hygienické limity hluku jsouizemi v denni i ntni dobu
lokaln¢ prekraieny.

Akustickou zaZ ze silnéni dopravy bez posuzované smy ukazuje tabulka 4.
Izofony pro denni i néni dobu jsou znazo#ény na obrazcich 4 a 5, sté&jjako
rozloZeni vypeétovych bodh.

Celkovy hluk ze silnini a tramvajové dopravy bude dosahovat 53,3 az @8,9
v denni a 46,4 az 60,1 dB vdm dobu. Hluk z provozu na Zeleznici se v blizkosti
hlavni @gijezdové a odjezdové trasy zé&m, ulice Podbradska, vyznaninneprojevi,
proto neni vliv jejiho provozu detadiposouzen.

3.3.2. Stav po zriné Z 3533/28

Na zaklad provedenych modelovych vygim Ize v Uzemi vlivem navrhované
zmeny ofekavat naist i pokles hlukové zéfe oproti vyhledovému horizontu po
naplreni UP (tj. stavu bez provedeni &ny). V Gzemi je krom nafistu dopravy
vyvolané navrhovanou zmou zohled#no i jeji snizeni o dopravu generovanadu p
stavajicim vyuziti pedmétného tzemi.

Hluk ze silnéni dopravy se na hodnoceném Uzemérinpouze minimalé a to
od -0,1 dB do 0,1 dB vdenni i & dobu, jedna se o minimalni Zmu na hranici
piesnosti vypstového modelu.

Hygienicky limit pro hluk z provozu na komunikacichebude vlivem
odsouhlaseni zémy prekroien. Ani v bodech, kde je hygienicky limitigkraten,
nedojde k nérstu hlukové za@ze.
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Izofony pro denni i néni dobu po odsouhlaseni gny jsou znazorny na
obrazcich6 a 7.

Detailni vyhodnoceni akustické #2ae v zamovém Uzemi {pobeni
automobilové dopravy) ve vyptmvych bodech bez a po odsouhlaseni planované
zmeny je uvedeno v tabulce 4.

Celkovy hluk ze silnini a tramvajové dopravy bude v Gzemi po odsouhiasen
zmeény dosahovat 53,3 az 66,9 dB v denni dobu a 46,5%% dB v noni dobu.
Vlivem odsouhlaseni zény lze @ekavat minimalni zgny hlukové zé&tZe, do 0,1 dB.
Hygienicky limit neni pro celkovy hluk z tramvajo@esilneni dopravy stanoven.

Tab. 4. Hlukova zagz ze silnéni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk (dB)

Vyhled UPn, silniéni doprava
L aeq, 6-22— denni doba L Aeq, 22-6— noéni doba
Bod | NP dB dB

Bez zmény ; S easiag| ROZI | Hyg. limit | Bez zmeny 5 S easing| ROZdI | Hyg. limit
1 1 62,2 62,3 0,1 68 54,9 55,0 0,1 58
1 4 60,6 60,6 0,0 68 53,3 53,3 0,( 58
2 1 62,7 62,6 -0,1 68 55,4 55,4 0,( 58
3 3 59,0 59,1 0,1 68 51,8 51,7 -0,1 58
3 |14 59,1 59,1 0,0 68 51,8 51,8 0,0 58
4 1 52,8 52,8 0,0 68 45,5 45,5 0,( 58
4 3 54,5 54,5 0,0 68 47,2 47,2 0,( 58
5 1 59,8 59,8 0,0 68 52,5 52,4 -0,1 58
5 3 59,8 59,8 0,0 68 52,5 52,4 -0,1 58
6 1 66,5 66,5 0,0 68 59,3 59,2 -0,1 58
6 3 66,4 66,4 0,0 68 59,1 59,0 -0,1 58
7 1 65,9 65,9 0,0 68 58,6 58,5 -0,1 58
7 4 65,8 65,8 0,0 68 58,6 58,5 -0,1 58
8 1 65,4 65,4 0,0 68 58,3 58,2 -0,1 58
8 3 65,4 65,4 0,0 68 58,3 58,2 -0,1 58

Tuéné jsou zvyrazeiny hodnoty nad hranici hygienického limitu.

Tab. 5. Celkové hlukové zatizeni ze siléni a tramvajové dopravy, vyhled UPn —
dopadajici hluk (dB)

Vyhled UPn, silniéni a tramvajova doprava
. Laeq,6-22— denni doba L aeq, 22-6— NOENi doba
Bod | V¥Ska dB dB
NP 5 — 5 —
. 0 zméng . 0 zméné .
Bez zmény 7 3533/28 Rozdil Bez zmény 7 3533/28 Rozdil
1 1 62,7 62,8 0,1 55,8 55,8 0,1
1 4 61,1 61,1 0,0 54,1 54,1 0,0
2 1 63,2 63,1 -0,1 56,2 56,2 0,0

16



"‘ ‘md ZMENA ¢. Z 3533/28
5 VLIV NA AKUSTICKOU SITUACI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

Vyhled UPn, silniéni a tramvajova doprava
. L Aeg, 6-22— denni doba L Aeg, 22-6— naéni doba
Bod VK]SF',“"‘ dB dB
Bez zmény ; (;SZg;?zeS Rozdil Bez zmény ZP %;g;?zeS Rozdil
3 3 59,5 59,6 0,1 52,7 52,6 -0,1
3 14 59,6 59,6 0,0 52,7 52,7 0,0
4 1 53,3 53,3 0,0 46,4 46,4 0,0
4 3 54,8 54,8 0,0 47,9 47,9 0,0
5 1 60,8 60,8 0,0 54,5 54,4 -0,1
5 3 60,8 60,8 0,0 54,4 54,4 -0,1
6 1 66,9 66,9 0,0 60,1 60,0 -0,1
6 3 66,8 66,8 0,0 59,9 59,8 -0,1
7 1 66,3 66,3 0,0 59,4 59,3 -0,1
7 4 66,2 66,2 0,0 59,4 59,3 -0,1
8 1 65,8 65,8 0,0 59,2 59,1 -0,1
8 3 65,8 65,8 0,0 59,2 59,1 -0,1

Hygienicky limit neni pro celkovy hluk stanoven

Kromé zmeén dopravni z&’e na nejblizSich wejnych komunikacich bude do
okoli pasobit také hluk z provozu na vlastni ploSe. Jedn® rovoz stacionarnich
zdroja hluku, jejichz akustickéifspsvky u nejblizSi chr&né zastavby jsou limitovany
legislativou. Snizovani hluku ze stacionarnich pdije technicky dote proveditelné
vybérem technologie nebo jejich zastiim, hluk ze stacionarnich zdiiopude ze
zakona plnit stanovené limity.

Obr. 4. Laeq, 6 az 22 hod VYChozi stav, silnéni doprava, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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Obr. 5. Laeq, 22 a7 6 hod VYChozi stav, silnéni doprava, izofony ve vySce 4 m nad terénem
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Obr 7. LAeq, 22a76 hod stav po znéné, silniéni doprava izofony ve vysce 4 m nad terenem
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3.3.3. Stav po zminé Z 3533/28 v kumulaci

Na zéaklad provedenych modelovych vy Ize v Gzemi vlivem
navrhovanych zgn (posuzovana zéma Z 3533/28 v kumulaci se z2Zmami
Z 3541/28, Z3839/33 a Z 3559/33)¢ekavat naist hlukové zatze oproti
vyhledovému horizontu po nagini UP (tj. stavu bez provedeni &m).

Hluk ze silnEni dopravy se na hodnoceném Gzemi zvySi nejvyse,8laiB
v denni ingni dobu, a to i P odeiteni dopravy generované stavajicim vyuzitim
piredmétného Uzemi.

Hygienicky limit pro hluk z provozu na komunikacichebude vlivem
odsouhlaseni posuzované &m piekraten. Ale v bodech, kde je hygienicky limit
piekraien jiz ve vychozim stavu, by dosSlo vlivem odsoubldsposuzované zimy
Z 3533/28 v kumulaci se zmami Z 3541/28, Z 3839/33 a Z 3559/33 k minimalnimu
naristu hlukové zé@ze. Jedna se o body 6 a 7 (blok dowrulici Poctbradska), kde by
doSlo k navySeni hlukové 2t o 0,1 dB az 0,2 dB, coz netiqustné. U bloku doin
v ulici Poctbradska mezi ulicemi Na obratce a Kbelskou musinafist hlukové
zagze kompenzovan, a to pomoci individualnich tgmit na objektech, kdy bude
odstragn legislativou staveny chrény venkovni prostor stavby (bude zajish
vétrani obytnych mistnosti jinak nez otvirAnim okerutice Podbradska).

Izofony pro denni i néni dobu po odsouhlaseni &ny wetrg kumulaci jsou
znazorrny na obrazcich 8 a 9.
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Detailni vyhodnoceni akustické #2ae v zamovém Uzemi {pobeni
automobilové dopravy) ve vyptmvych bodech bez a po odsouhlaseni planovanych
zmen je uvedeno v tabulce 6.

Celkovy hluk ze silnini a tramvajové dopravy bude v Gzemi po odsouhiasen
zmeén dosahovat 53,3 az 67,2 dB v denni dobu a 46@®&2dB v ndéni dobu. Viivem
odsouhlaseni zém |Ize @ekavat minimalni zny hlukoveé z&tze, do 0,3 dB v denni a
do 0,2 dB v noéni dobu. Hygienicky limit neni pro celkovy hluk raimvajové a
silni¢ni dopravy stanoven.

Tab. 6. Hlukova zagz ze silnéni dopravy, vyhled UPn — dopadajici hluk (dB)

Vyhled UPn, silniéni doprava
L Aeg,6-22— denni doba L Aeg, 22-6— Noéni doba
Bod [NP dB dB
Bez Po zméné | Hyo. Bez Po zméné | Hyo.
zmény z 3533/28_ Rozdil limit zmény z 3533/28_ Rozdil limit
v kumulaci v kumulaci

1)1 62,2 62,5 0,3 68 54,9 55,2 0,B 58
1|4 60,6 60,8 0,2 68 53,3 53,5 0,p 58
2|11 62,7 62,8 0,1 68 55,4 55,5 o,L 58
3|3 59,0 59,3 0,3 68 51,8 51,9 o,L 58
3 |14] 59,1 59,3 0,2 68 51,8 52,0 0,2 58
4 (1 52,8 52,9 0,1 68 45,5 45,6 o,L 58
4 |3 54,5 54,6 0,1 68 47,2 47,3 o,L 58
511 59,8 60,0 0,2 68 52,5 52,6 o,L 58
513 59,8 60,0 0,2 68 52,5 52,7 o,p 58

6 |1 66,5 66,8 0,3 68 59,3 59,4 0,1 58

6 | 3 66,4 66,6 0,2 68 59,1 59,3 0,2) 58

711 65,9 66,1 0,2 68 58,6 58,8 0,2 58

714 65,8 66,0 0,2 68 58,6 58,7 0,10 58

8 |1 65,4 65,4 0,0 68 58,3 58,3 0,0 58

8 |3 65,4 65,4 0,0 68 58,3 58,3 0,0 58

Tuéné jsou zvyrazeiny hodnoty nad hranici hygienického limitu.
Kumulace se z&nami Z 3541/28, Z 3839/33 a Z 3559/33
" Budou aplikovéana individu&lni ogahi pro odstra#ni chrarného venkovniho prostoru stavby
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Tab. 7. Celkové hlukové zatizeni ze siléni a tramvajové dopravy, vyhled UPn —

dopadajici hluk (dB)

Vyhled UPn, silniéni a tramvajova doprava

L aeq,6-22— denni doba

L aeq, 22-6— NoEni doba

Bod | NP dB dB

. Po zmgné . . Po zmgné .

Bezzmny | 7 3533728 v kumulaci | 029 | BEZZMEY | 5 aeas08 v kumulaci | RO
1] 1 62,7 63,0 03 55,8 56,0 0.4
1| 4 61,1 61,3 0.2 54,1 54,3 0.4
2 |1 63,2 63,3 0.1 56,2 56,3 0.1
3 | 3 59,5 59,8 03 52,7 52,8 0.1
3 | 14| 596 59,8 0.2 52.7 52,9 0.7
4 | 1 53,3 53,3 0.1 46,4 465 0.1
4 | 3 54.8 54.9 01 47,9 48,0 0.1
5 | 1 60,8 61,0 0.2 54,5 54,5 0.1
5 | 3 60,8 61,0 0.2 54,4 54,6 0.1
6 | 1 66.9 67.2 03 60.1 60,2 0.1
6 | 3 66,8 67,0 0.2 59,9 60,1 0,2
7 |1 66,3 66,5 0.2 59,4 59,6 0,2
7 | 4 66,2 66,4 0.2 59,4 59,5 0.1
8 | 1 65,8 65,8 0.0 59,2 59,2 0.4
8 | 3 65,8 65,8 0.0 59,2 59,2 0.4

Hygienicky limit neni pro celkovy hluk stanoven
Kumulace se z&émami Z 3541/28, Z 3839/33 a Z 3559/33
" Budou aplikovéana individualni ogahi pro odstraini chrarného venkovniho prostoru stavby

Obr. 8. Laeq, 6 a7 22 hod Stav po zn€né v kumulaci, silniéni doprava, izofony ve vySce 4 m
nad terénem
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Obr. 9. Laeq, 22 az 6 hod Stav po zn€né v kumulaci, silniéni doprava, izofony ve vySce 4 m
nad terénem
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4. METODIKY pouzité pro vyhodnoceni vlivi vybranych zmeén
Hlukové emisni a imisni vyhodnoceni

Modelovani hlukové zé¥e bylo provedeno pomoci programu Hluk+, verze
14.60. Profi [2]. Program umaagje vypaet hladin hluku ve venkovnim présti,
zpasobeného dopravnimi a stacionarnimi zdroji akuétick zatiZzeni. Program
je kompatibilni s “"Metodickym navodem pro ¢fani a hodnoceni hluku
v mimopracovnim progedi" (Véstnik MZ CR, ¢astka 14/2023 ze dne 25. 10. 2023)
[3]. Sowasre zahrnuje metodiku ,Vypéet hluku z automobilové dopravy — Manual
2018 — verze 2020“ autorizovarSD CR [4], ktera byla projednéna, posouzena
a schvalena Centralni komisi Ministerstva dopra@)R dne 5. 2. 2019, zn.
90/2019-910-UPR/3 a zny v aktualizaci 2020 byly akceptovany Ministerstve
zdravotnictviCR dne 30. 11. 2020 pagdj. MZDR 201516/2019-14/0VZ.

Na zaklad grafického =zadani konkrétni situace a podrobnycat d
0 posuzovaném zdroji hluku model umage:
= vypocet hluku v jednotlivych vybranych bodech,
= vypccet polohy charakteristickych izofdrheg,
» vyhodnoceni ploSného rozlozeni hluku v zadanycimpébL aeq.

Program Hluk+ pracuje na zakkdnetody raytracing, pracuje s 3D vy
a automaticky pouziva vicenasobnou difrakci. Modehlediuje podélny profil
hodnocenych komunikacicetre zaezi, nasyfm, estakad a jejich vliv na i&ini
zvukovych vin. V modelu byl zohledn digitalni model terénu Uzemi.

Vypocéty byly provedeny pro denni i tini dobu. Podil denni a &oi dopravy
byl urcen na zaklagl dopravnich podklad IPR Praha, stein tak rychlost na
komunikacich. Intenzity dopravy byly zadany ¥leshi na automobily do 3,5 tuny
(osobni automobily) a automobily s hmotnosti nasl Bny (nakladni automobily).
Nejistota vypdétu je uvadna o hodnat + 2 dB. Terén byl posuzovan jako pin
odrazivy, vysledky jsou na strabezp&nosti.

V modelovych vypétech byly uvaZzovany standardni odrazy od fasadkbbje
korekce pro odraz odé&t byla uvazovana ve vysi 3 dBirfitel pohltivosti sén = 0).
Za (telem porovnani hodnot s hygienickym limitem je hochn pouze dopadajici
hluk, tj. bez odrazu odifehlé fasady, ktery je stanoven vyjpem.
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5. OPATRENI pro sniZeni vlivia na Zivotni prostredi

V nasledujicim pehledu jsou uvedena opani pro snizeni dopad
hodnocenych zgm na obyvatelstvo.

Vliv o¢ekavané akustické zde v Uzemi na obyvatelerqunétné plochy,
pokud bude slouzit k bydleni, nebyl det&ilposuzovan. Podle FKaeni vlady
¢. 272/2011 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi &inky hluku a vibraci, ve zami
pozckjSich gedpidi, Ize chragnou zastavbu planovat i v hlukem zatizenych obthste

Pro zn¢nu je v ramci navazujicich etapgigravy projektu nutné posoudit
vhodnost umighi obytné zastavby s definovanym chfidym venkovnim prostorem
stavby, tedy fasadami, které budou vyznamné z s$Hedipronikani hluku do
chrareného vnitniho prostoru objekt Pro dimenzovéani vlastnich novych objekt
v prostoru navrhované zmy ped hlukem je nutné posoudit jak blizke,
tak vzdalegjSi casoveé horizonty.

Kromé zmeén dopravni z&¥e na nejblizSich wejnych komunikacich bude do
okoli pasobit také hluk z provozu na vlastni ploSe. Jedn& $rovoz stacionarnich
zdroja hluku, jejichz akustickéifspsvky u nejblizSi chr&né zastavby jsou limitovany
legislativou a po konkretizaci zdiojbudou posouzeny v navazujici projektove
dokumentaci vlastniho zamu.

Pfi kumulaci posuzované zmy ¢. Z 3533/28 se z#mami Z 3541/28,
Z 3839/33 a Z 3559/33 je nutné u bloku domulici Podtbradska mezi ulicemi
Na obratce a Kbelskou kompenzovatedqpokladany ndst hlukové zatze, a to
pomoci individualnich op&ni na objektech, kdy bude odstaregislativou staveny
chrarény venkovni prostor stavby (bude zaji® wtrani obytnych mistnosti jinak nez
otviranim oken do ulice Pédradska). Rozsah opahi bude specifikovan na zakéad
vysledii podrobného posouzeni, kde se prokateknaeni stavajicich limit a
predpokladany dalSi nést hlukove zatze. Rizikova zastavba k pré&eni vymezuje
nize uvedené schéma.
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6. ZAVERECNE SHRNUTI

Cilem pedlozené studie je posoudit vliv #Zny Z 3533/28 Uzemniho planu
sidelniho datvaru hl.m. Praha na akustickou situslabkoli posuzované zény je
hygienicky limit pro hluk ze sil@ni dopravy lokala prekroien.

Vlivem odsouhlaseni posuzovanéé&ny Ize @ekavat pouze minimalni zmy
hlukové z&tZze (do 0,1 dB), akustické zatizeni lokality se rgign GUzemi zasru
pozorovatelt neznéni. Hygienicky limit pro hluk z provozu na komundiah nebude
vlivem odsouhlaseni posuzované ény Z 3533/28 pekroien a v mistech, kde je
hygienicky limit jiz p‘ekraten, nedojde k dalSimu navySeni hlukove&zat

Ze zawvru Ize konstatovat, Ze navySeni hlukové&zétvyvolané odsouhlasenim
navrhované zgmy UP SU hl. m. Prahy je z hlediska @hii hygienickych limit
v celém zajmovém Uzemi akceptovatelné.

Hygienicky limit pro hluk z provozu na komunikacichebude vlivem
odsouhlaseni posuzované am piekraten. U zastavby, kde je hygienicky limit
piekraien jiz ve vychozim stavu, by doSlo vlivem odsoubkdsposuzované zimy
Z 3533/28 v kumulaci se zZmami Z 3541/28, Z 3839/33 a Z 3559/33 k minimalnimu
naristu hlukové zatve. Jedna se o blok ddnv ulici Poctbradska, kde by doslo
k navySeni hlukové z&te o 0,1 dB az 0,2 dB, cozZ neriigustné. U bloku doin
v ulici Poctbradska mezi ulicemi Na obratce a Kbelskou musiiamist hlukové
zagze kompenzovan, a to pomoci individualnich tgmit na objektech, kdy bude
odstragn legislativou staveny chrény venkovni prostor stavby (bude zajish
vétrani obytnych mistnosti jinak nez otviranim okenulice Podbradskd). Rozsah
opateni bude specifikovan na zaktadysledki podrobného posouzeni, kde se
prokédze pekroteni stavajicich limit a predpokladany dalSi nést hlukoveé zatze.

Pti doplréni opateni ve vySe uvedeném rozsahu je navrhovanghantetn
kumulaci v izemi akceptovatelna.
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