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1 UvoD

Na zakladé pozadavk( zpracovatele vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj Uzemi vlivem zmény Z 2440/00
(zadavatel IPR hl. m. Prahy, p.o.), byly zpracovany Vystupy z vyhledového multimodadlniho dopravniho
modelu pro obdobi dlouhodobého vyhledu (2050+). U¢elem bylo poskytnout vstupy pro vyhodnoceni vlivu
zmény platného UP SU hl. m. Prahy, a to tedy vlivem zmény a prodlouZenim trasy planovaného metra D,
dale vlivem zmény vyuZiti Uzemi kolem planovanych stanic, véetné pripadné zmény organizace dopravy Ci
zmény ve véci planovanych zachytnych parkovist. Jednalo se zejména o provedeni modelovych vypoctd v
ramci multimodalniho modelu Prahy a okoli, tvorbu vystupl v podobé kartogramt intenzit automobilové
dopravy a kartogram( poctu spojti hromadné dopravy.

Dopravné inzenyrské podklady (AD a HD) byly vycisleny pro nasledujici stavy dlouhodobého vyhledu:

e rok 2050+, stav bez zmény (ddle BZ), stav dlouhodobého vyhledu planovanych dopravnich siti,
linkového vedeni systémd hromadné dopravy, vyuZiti Gzemi dle platného UPSU hl. m. Prahy, tedy bez
sledované zmény 2440/00*

e rok 2050+, stav se zménou (ddle SZ), upraveny stav dlouhodobého vyhledu planovanych dopravnich
siti, linkového vedeni systéma hromadné dopravy, upravené vyuziti Gzemi nad rdmec platného UPSU hl. m.
Prahy, tedy se sledovanou zménou 2440/00+*

* presny popis stavl v prislusnych kapitolach

Z dlvodu vlivu vyse uvedené zmény na délbu pfepravni prace, byly stavy spoéteny multimodalnim
modelem provozovanym IPR hl. m. Prahy. Tento model navazuje na model souc¢asného a stfednédobého
horizontu, provozovany TSK hl. m. Prahy, a.s., aktualizovany a ovéfeny v rdmci projektu Zelezni¢niho spojeni
Prahy a Kladna (s odbockou na Letisté Ruzyné).

Dalsi dopravné inzenyrské podklady (podil noci neboli no¢ni dopravy, primérna rychlost, frekvence
hromadné dopravy) byly stanoveny z analyticko-syntetickych praci, vychazejicich ze soucasnych dat,
vyhledovych koncepci, a pfipadnych ocekdvanych, ¢i vypoctem potvrzenych zmén sledovaného udaje v
daném horizontu.

Klicovou casti vyhledovych modeld bylo stanoveni demografické progndzy a navaznych Gdajd na
odbornych pracovistich IPR Praha, stanovenych naptiklad klasickou kohortné-komponentni metodou,
vychazejici z dat za jednotlivé méstské Casti a obce s rozsifenou plsobnosti (ORP) na uUzemi Prazské
metropolitni oblasti (PMO)

Vysledky byly predany v datové formé (kartogramy zatizeni, pocty spojli, ostatni dopravné inzenyrské
podklady). Vystupy nejsou prilohami této zpravy, jsou ilustracné vloZeny do textu této zpravy.
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Dlouhodoby vyhled (2050+) 2
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2 VYCHOZi PODKLADY

Soubor programi PTV - Vision (PTV Karlsruhe)

SLDB 2011 pro Praha a Stc. kraj + Udaje o dojizd'ce Praha (2013, ¢sU)

Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050 (2013, ¢su)

Progndza vyvoje obyvatelstva Uzemi hl. m. Prahy a odhad(l nahradové migrace na obdobi do r. 2050 (2014)
Prizkum dopravniho chovani obyvatel trvale bydlicich na Uzemi hl. m. Prahy

Vybérové setifeni charakteristik dopravniho chovani obyvatel hl. m. Prahy (2015, Tsk/0DI, cc)
Vybérové Setieni charakteristik dopravniho chovani obyvatel Stc.kraje (2016, Tsk/Upl, cc)
Prizkum dopravniho chovani obyvatel trvale bydlicich na Gzemi pdsma PMR

Prizkum dopravniho chovani osob bydlicich na izemi hl. m. Prahy

Prizkum intenzit automobilové dopravy na hranicich hl. m. Prahy

Prizkum dopravniho chovani posadek osobnich automobil( na hranici hl. m. Prahy
Automobilova doprava na hranicich PMR (Prazsky metropolitni region)

Vnéjsi hromadna doprava na Uzemi hl. m. Prahy

Vnéjsi hromadna doprava na hranici PMR

Podklady pro sjednoceni a aktualizaci dat z vybranych prizkumd pro sestaveni bilanci prepravnich potreb
soucasného stavu (od 2010, Czechconsult a.s., TSK/UDI)

Velké dopravni prlzkumy (2011, GRm)

Specialni dopravné-sociologické prizkumy pro ovéreni modelu (2012 - 2013, Tsk/UDI)

Upresnéni a aktualizace vnéjsich vstupl pro multimodalni dopravni model (2011, 2014, SUDOP a.s.)
Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikacni siti hl. m. Prahy v roce 2017 a jejich vyvoj v
obdobi 1990-2017 (periodické, kazdoroéni — od 2011 redukce sité, TSK/UDI)

CSD 20XX Stfedocesky kraj (RSD)+ Vyvoj intenzit mezistatni dopravy (2010, cc)

CSD 2016 Stfedocesky kraj (2017, RSD)

Prepravni priizkum metro (2004, 2008, 2015, DP a.s., ROPID, v roce 2014 jen obraty vybranych stanic)

Prepravni prizkum tramvaje (2005, 2008, 2011, 2014, 2016 DP a.s., ROPID)

Prepravni prizkum autobus dle sektortd SV, JV, SZ, JZ apod. (prab&ing, DP a.s., ROPID)

Pocty prepravenych osob na Zeleznici v Praze a Stc. kraji (periodické, ROPID a €D a.s.)

Rocenka(y) dopravy hl. m. Prahy (periodické, kazdoroéni, TSK/UDI)

Komplexni dopravni prizkum verejné ¢asti LVH Praha (2009, 2014,2016 CC, 2017 CDV — MEDIAN )
Dopravni prizkum na hrani¢nich prechodech (od 2010, &sD)

Vyhodnoceni dat ze sc¢itacli na zprovoznénych ¢astech SOKP (2015, &sD, AFCP a.s.)

Metodicky manudl multimodalniho modelovani osobni dopravy v ceském prostiedi (2010, NDCON a.s., IC a.s.
v rdmci projektu vyzkumu a vyvoje ¢. CG721-045-190)

Uzemni plan sidelniho utvaru hl. mésta Prahy, v&. schvélenych zmén (1999, 2018, URM, IPR)

UAP a ZUR pro hl. m. Prahu, Stfedo&esky kraj, v. aktualizaci

Rozvojovy potencial ve spravnich obvodech obci s povéfenym obecnim Ufadem ve Stc. kraji (¢su)
Pfesnost provozu tramvaji a autobus (interni, DP a.s.)

Vefejna hromadnd doprava v horizontu navrhu a rezerv UPD (interni, ROPID, SUDOP group a.s. )

The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal“(2014, Jaspers)

Dopravni zdaméry na GUzemi hl. m. Prahy - katalog (2019, IPR)

Demograficka analyza a prognéza PMO pro obdobi 2030 a 2050 (2016, akt. 2018, IPR)

Rozvoj linek PID v Praze 2019-2029 (rRoPID, 2018)

Rozvoj linek PID v Praze po roce 2030 (interni, ROPID, 2018)

Vystupy z vyhledového dopravniho modelu vefejné hromadné dopravy osob, TT Sidlisté Modfany — Libus
(pro pripravu podkladl pro Zadost o spolufinancovani z OPD, vyzva 653),D|0Uh0d0by' V\'/hled (,,2050")

Prazkumy poptavky a dopravniho chovani letistnich cestujicich a cestujicich v pfiméstské dopravé (cov,
MEDIAN, 2017)

Interni podklady pro zménu 2440/00 (sité automobilové a hromadné dopravy, vyusiti Gizemi v&. bilanci, organizace dopravy vé.
jizdnich Fadu, relokalizace a kapacita P+R atd.)
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3 POPIS DOPRAVNIHO MODELU (obecné)

Tato ¢ast slouzi k obecnému popisu modelu, pfimé uziti, véetné aktualizaci, je popsdno zavérem této
¢asti, kapitoly nebo v ¢asti 4 ZPUSOB ZPRACOVANI.

3.1 Multimodalni model Prahy a okoli (pfed aktualizaci!)

Modelovani dopravy pomoci matematickych modeld pfedstavuje Ucinny nastroj pro dopravni inZzenyrstvi
a rozvoj mésta. Dopravné inZzenyrské vypocty jsou jednim ze zasadnich podklad(i pro hodnoceni dopravnich
systému i jednotlivych staveb, slouZi pro posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi, a jsou soucédsti komplexniho
pohledu ve véci prinosu ¢i dopadll na Zivot mésta jako celku. V dnesni dobé tento modelovy nastroj ve
vétsiné pripadl nahrazuje uZivani koeficientu ristu dopravy, je doporucovan dle normy, a je vyZzadovan
v projektech spolufinancovanych Evropskou unii.

Dopravni modelovani se pouziva pro predikce ocekdvanych stav(ll, zejména pro progndzu vyhledovych

zatéZi v automobilové a verejné hromadné dopravé.

Pro hlavni mésto Prahu zajiStuji tuto Cinnost (tvorba a sprdva) Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
(IPR) a Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek dopravniho inZenyrstvi (TSK). Modelovani dopravy
v obou organizacich probiha v Gzce koordinované spoluprdci od pocatku tohoto tisicileti. Poslani, zaméreni
a méstem svérené cinnosti jsou v obou organizacich odlisné, a proto je rlzné i vyuZiti modelovacich
nastroja.

IPR Praha vyuZiva dopravni model zejména pro potieby tzemniho planovéni hlavniho mésta Prahy, jeho scénard, a pro ovéreni variant planovanych
tras dopravnich siti, véetné podkladu pro posuzovani vlivu na udrzitelny rozvoj a Zivotni prostfedi mésta. IPR pracuje primarné s dlouhodobym
¢asovym horizontem predpokladaného rozvoje mésta dle demografickych progndz, odpovidajici v maximalni varianté naplnéni aktivit v Gzemi podle
Uzemniho planu a zasad tzemniho rozvoje. TSK-UDI vyuziva dopravni model zejména pro operativni feseni dopravné inzenyrské problematiky pro
soucasny a stfednédoby horizont, pro uréeni technickych a ndvrhovych parametrd dopravnich staveb, pro potfeby organizace a fizeni dopravy a pro

stanovovani vlivu investi¢ni ¢innosti na dopravni systém mésta. Pracuje s ¢asovym rozpétim od soucasnosti az po, pro obé pracovisté spolecny,
stfednédoby horizont (etapa rozvoje dopravnich systému).

3.1.1 Princip vypoctu

Model vytvoreny pro potieby hl. m. Prahy je 4 stupnfiovy (fazovy), dezagregovany, multimodadilni, iteraéni
(sekvenéni) mezomodel, vyuzivajici logitové funkce, zaloZeny nové jiz na ¢lancich neboli parech aktivit
(demand strata).

Ctyfstupriovy (fazovy): 1. KOLIK objemy zdrojové/cilové dopravy ,model aktivit*

2. KAM - generovani, distribuce vztahu ,gravitaéni model”

3.CIM - volba dopravniho prostfedku logit. funkci ,modal split*

4. KUDY - rozvrhovani ,zatizeni jednotlivych parametrizovanych. siti*
Dezagregovany - rozdéleni obyvatel do skupin se stejnym, podobnym dopravnim chovanim
Multimodalni - vicetc¢elovy, vicemodalni (dle Ghlu pohledu i jen bi ¢i trimodalnf)

- AD (osobni, pomala), HD (metro, tram, vlak bus), ostatni
Iteracni - vypocetné se opakujici (cely proces vypoctu a postupné vyrovnani 4.faze)

Mezomodel - z pohledu kombinace velikosti a G¢elu uzivani se nejedna o makromodel ani mikromodel

Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
Dlouhodoby vyhled (2050+) 4
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Aby bylo moZno co nejvérohodnéji modelovat dopravu ve vyhledu, je tfeba nejprve vytvorit multimodalni
mezomodel soucasného stavu, zaloZeny nyni jiZz na parech aktivit (Ucelech cest a jejich zastoupeni). Pro jeho
tvorbu se pouZzivaji dostupné podklady, pfipadné doplnéné i o pfipadné nezbytné prizkumy a analyzy. Po
prvotnim vytvoreni nasleduje kalibrace, neboli nastaveni velkého mnoZstvi parametrd, modelu. Po procesu
kalibrace pak dochazi kvalidaci, ovéfeni vystupu, modelu. Dosahuiji-li odchylky modelovych a realnych
hodnot dana kritéria, jsou pfijatelné v¢. popisu moznych nejistot, je uznan model za validni a Ize jej pouzit
pro predikci, pro vytvoreni, stavll (vyhledovych, variantnich apod.).

Z praktickych davod( (velikost a moznosti parametrizovanych siti) je model rozdélen do dvou oddélenych
sitové parametrizovanych verzi, automobilové dopravy a vefejné hromadné dopravy osob. Cast
automobilové dopravy obsahuje i model dopravni poptavky (stupné 1-3), kde multimodalita celého modelu
v plném rozsahu je zajisténa jednak separacnimi maticemi obsahujicimi aktudlni kvalitativni parametry
dopravni nabidky z verze hromadné dopravy (vystup z faze 4 pro fazi 2 a 3), a vyslednymi interaktivnimi
maticemi prepravnich vztahu jednotlivych druht dopravy (vysledky faze 3 pro fazi 4).

3.1.2 Rozsah a metodika modelu

ROZSAH MODELU

SVETLA BARVA -hri
TMAVA BARVA - hranice tzv. prazského metropolitniho regionu = hranice multimodalniho modelu

Zakladem pro multimodalni model je fada dostatecné rozsahlych a kvalitnich, nejlépe , periodickych”
dopravnich prazkum, sledujicich nejen intenzity vozidel ¢i pocCty osob béhem dne v rlznych prostfedcich
automobilové a verejné hromadné dopravy osob na prislusné dopravni siti (tj. kolik), ale i dopravni chovani
osob (odkud, kam, ¢im, proc a jak ¢asto). Z prlzkum, pomoci technickych norem a odbornymi podklady je
mozné parametrizovat (definovat vlastnosti) sité stavu a posléze i vyhledu, a to s vhodnou hustotou, sit
automobilovou (dilezZitost, strukturovana rychlost a kapacita, omezeni aj.) a sit hromadné dopravy osob
(linkové vedeni jednotlivych subsystému, jizdni doby a fady, ,kapacita” aj.). Parametrizované sité Ize chdpat
jako nabidku systému, ktera je napojena na Casti Uzemi (zény se zdroji a cili). Napln uzemi plyne ze socio-
demografickych dat a prlzkum(, které mapuji umisténi a sloZeni obyvatel, pracovnich pfilezitosti,
vybavenost Uzemi apod. Spolecné s vySe uvedenymi dopravnimi prizkumy umozZnuji dezagregaci obyvatel
z pohledu dopravniho chovani generujici pospolu objemy dopravy neboli poptavku (1. faze).

Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
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Pomoci gravitacniho modelu pracujiciho s primérnymi ¢asovymi maticemi z parametrizovanych siti, tj. z

nabidky a poptdvky, popisem dopravniho chovani a ,aktivitami“ umoznuji vytvofit matici prepravnich

vztahU (2. faze), stéle bez rozdéleni na jednotlivé druhy dopravy.

Nasledné jsou pomoci matematického modelu volby dopravniho prostfedku (3. faze, logitové funkce,

sofistikované indikdtory) tyto vztahy rozdéleny na jednotlivé druhy dopravy, s moZnosti vyloucit pfedem

urcité skupiny z volby dopravniho prostfedku. Tato volba je zavisla na ¢asovych a finanénich aspektech, jako

jsou doba jizdy ve vozidle (IAD nebo HD), doba chlize (na zastavku, pti prestupu, k automobilu), doba ¢ekani

(na prostfedek HD), pocet prestupl, cestovni ndklady (zastoupeni predplatiteld, cena jizdenek, palivo,

strukturovaného parkovného a dalsich), zohlednéné pripadné vahou z prlizkum( a analyz. Cilem modelu

soucasného stavu je, aby modal split, neboli délba prepravni prace mezi prostifedky dopravy, odpovidala

délbé z analyz soucasného stavu.
Vypocet volby probihd opakované az do
momentu, kdy dostate¢né souhlasi jak
globdlni ukazatele (celkové pocty cest,
délba mezi dopravnimi prostredky), tak
i ukazatele lokalni (pocty cest mezi
oblastmi a délba prepravni prace mezi
dopravnimi prostfedky podle bilan¢ni
analyzy). Model je i nasledné

validovan metodou koeficientu
determinance, v pfipadé nového
modelu u vnéjsich vstupll metodou
GEHihttps://en wikipedia.org/wiki/GeH_statistic. ~ Vyslednd
hodnota hovofi o kvalité celého
modelu, a to véetné popisu pripadnych

nejistot.

V dalSim kroku dochazi, jiz oddélené,
k rozvrhovani dopravnich vztaha (4.
faze), jsou zatéZovany jednotlivé
parametrizované sité pfislusnymi
maticemi z predchozich vypoctl a jsou
porovnany s prizkumovymi hodnotami.
Pomoci odporovych funkci a dalSich
parametrd jsou pak postupy vypoctu
rekalibrovany (IAD a HD). V pfipadé
pozadavkll na jesté vétsi shodu na
profilech nez bylo docileno plné
multimodalnim vypocltem, mohou byt
dokalibrovany jednotlivé profily, ovsem
bez vazby na predchozi faze vypoctu (je
tedy vhodné spiSe pro jednotlivé dilci
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ulohy). VySe uvedené je schematicky znazornéno viz. pfiloZzené Schéma stdvajiciho multimoddalniho modelu.
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3.1.3 Dopravni model automobilové dopravy

Parametrizovand sit automobilové dopravy je ve stavech tvofena ve fazi kalibrace vybranou siti
,Soucasného stavu“, po validaci a dokoncené kalibraci pak siti budouci (od jen dopravniho opatteni, pres
etapy blizkého horizontu aZz vyhledové, strategické horizonty). Je tvofena komunikacni siti, zahrnujici
dalnice, rychlostni silnice, silnice I. a Il. tfidy, NKS (nadfazeny komunikacni systém) hl. m. Prahy — PraZsky
okruh — PO ¢i DO (téz Silni¢ni okruh kolem Prahy - SOKP), Méstsky okruh (MO) a radidly, dale sbérné mistni
komunikace a vybrané silnice lll. tfidy a obsluzné mistni komunikace (v€etné aglomerace).

PRIKLAD PARAMETRIZOVANE SITE AUTOMOBILOVE DOPRAVY (rok 2011)
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STRUKTURA SITE:

- 18000 usekl (100 typu, definovén rank (dulezitost), strukturovana* rychlost Vo, kapacita, pocet pruhd apod.)

- 7500 bodU (min. polovina je kfizovatkovymi body, 80 typ(, definovani priimérného ¢i skutecného zdrzeni pro dany pohyb)

- > 1500 z6n se 4000 specifikovanymi konektory (moznost ,,poddéleni zény“ neboli % rozvrieni z dané zény na vice mist pfipojeni v bodech
a dale na sit)

- 60000 dovolenych pohybt vé. specifikované ¢i zobecnéné hodnoty zdrzeni*

- systémy, druhy automobilové dopravy: 4, a to Osobni Automobily, pomald vozidla — Lehkd a Tézka (interni a externi dle z/c)

*2vIa¢t pro kazdy systém
VYPOCET intenzit automobilové dopravy:

- pro vSechny druhy vozidel najednou uz od pocdtku, nelze opomenout ovliviiovani osobnich aut
pomalymi vozidly, snizeni kapacity, skute¢na rychlost

- metodou equilibrium, postupného iteraéniho zatéZovani pomoci rGznych impedancnich
(odporovych) funkci pro kaZzdou uvazovanou trasu a naslednou volbu (ve vice krocich
s pozadovanou odchylkou), kde vypoctovy €as jizdy Ter na Useku zohledfuje postupné Cerpani
kapacit dle typu komunikace (BPRi)

Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
Dlouhodoby vyhled (2050+) 7
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- vypoclet proveden ve vozidlech, prezentovan jako VsSechna/Pomald vozidla za 0-24 hodin
pramérného pracovniho dne, pro hodinové vypocty neni dostatecna datova zakladna, ale je mozné
orientacné odvozovat Spickovou hodinovou zatéZ na Useku, kombinovanou se smérovou nerovnosti
stanovenou prizkumem

KOMENTAR k obsazenému ,,modelu poptavky* :

Model je rozélenén do tzv. dopravnich zén, kde jejich hranice respektuji statistické jednotky dle CSU
(pfipadné jsou optimalizovany, tvofi jejich ¢asti nebo naopak vznikaji slouc¢enim), divodem je moZnost
vyuZzivat statistické rfady. Zény jsou vazany v zakladnim rozdéleni na polohu na Praha-Aglomerace-Vnéjsi
vstupy, pro dalsi naplné rdznych, i zcela odlisSnych parametr( zén jsou zavedena dalsi rozliseni (zpfesnéni
polohy ve mésté, typ, charakter dle dopravotvorné aktivity, parkovaci zény aj.). Pro model jsou k dispozici
kvalitativné odlisSna data pro hl. m. Prahu a region (v regionu nedostupna nebo nedostatecna analyticka
data ¢i neexistence koncepéni materiall, véetné jejich mnoZstvi a pfipadnych aktualizaci, avsak pro model
Prahy jen jako modelové pozadi).

ROZCLENENI MODELOVEHO UZEMI NA ZONY
Cerna — hranice jednotlivych zén, $edé — podkladova sit

\%u.,.'. 7
- m,.{{l"
._~Ni.:.-tﬂ:|".‘}

s
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HUngY
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ZAKLADNI CLENENI: P — Praha — teplé barvy, A-aglomerace — studené barvy, V-vnéjsi vstupy — triangl
vé. prikladu odliseni parametr( na zakladé tzv. 7 prstencl (centrum, uvnitf MO, vné MO, okraj...)

Zakladnim stavebnim kamenem pro napli zén jsou pocty obyvatel (véetné ekonomické aktivity),
zaméstnancd, pracovnich mist, mist ve Skolach, rizné hrubé podlazni plochy apod. Pocet a zastoupeni cest,
tzv. demand stratum, je dano, balancovano zjednodusené na poptavku, tedy na , obyvatelstvo”, nikoli na
nabidku tj. na pocty ,mist“. Z fady specidlnich dopravnich a dopravné-sociologickych prizkumi za
poslednich 20 let a zapracovani aktualizovanych demografickych ddajd, vyhodnocenych pfislusnymi
statistickymi metodami (velikost a zastoupeni vzorku apod.) plyne nésledujici:

Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
Dlouhodoby vyhled (2050+) 8
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- zastoupeni (balancovani) >12 demand stratum z kombinaci za¢atku & konce aktivit: Bydlisté, Prace, Skola, Vysoka $kola, Ostatni, Letisté,
Vnéjsi Vstupy

- distribuce prislusnych vice nez 12 strata s rliznymi parametry pro Casové ,vzddlenosti“ a pouZité logitové fce (bez rozliseni pouzité
dopravy!)

- rozdéleni Z/C matic v osobach na automobilizované a neautomobilizované (z pohledu prevazujiciho pouzivani nebo bez volby), stéle
délené dle ucelu cest, v osobach

- volba dopravy automobilizované ¢asti Z/C matice, HD nebo IAD, na zakladé systémové oddélenych ¢asovych indikatoru, pracujicich
s financnim aspektem (spotreba, parkovné, jizdné, hodnota casu dle prostfedku a Ucelu), opét rizné a délené dle ucelu, v osoby

- secteni dil¢ich matic hromadné dopravy v osobdch, a secteni dil¢ich pfendsobenych matic automobilové dopravy (obsazenost dle Géelu a
polohy) ve vozidlech

Nize je uveden pfiklad napojeni zény na komunikacni sit, zona s pozadovanymi charakteristikami a naplini
je konektory (s pfipadnymi procenty) napojena na fiktivni Useky (s dovolenymi pohyby), které jsou
pripojeny obvykle v mistech skutecnych (dUleZitych) kfizovatek, neboli obvyklych (dominantnich) mist
napojeni Uzemi obsazeného v zéné.

ZPUSOB NAPOJENI ZON v automobilové dopravé (podkladem ortofotomapa hl. m. Prahy)

—

%2600k & g0z

ZONA (hranice, ,centroid” a vybrané udaje) - zelena, napojeni KONEKTORY (s % ze Z/C zény) — modra (éervenad),
FIKTIVNI bod a Usek — bila ¢arkovana, mista pFipojeni a kiizovatky — kole¢ka dle typu, Useky — barevné odliseny dle typu komunikaci

Matice vztah( z vnéjsich vstupl, strukturované matice pomalych vozidel a tranzitni matice obecné jsou
vytvoreny jinymi zejména analytickymi prlzkumovymi metodami nebo napfiklad vystupy z republikovych
modell dopravy, vstupuji do vypoctu zatiZzeni od pocatku, ale v dalSich opakovanich se jiz vyrazné neméni.
V ptipadé hromadné dopravy postaci vySe uvedené pouzit az pro fazi celkového zatizeni sité HD.

Pro modely vyhledové se ndsledné prevezmou kalibracni parametry a pouZiji se spole¢né s novymi
vyhledovymi sitémi, upravenymi daty z odbornych demografickych prognéz a progndzou vyvoje bilanci
dopravy. MuUZe dochazet zaroven k trendovym zménam plvodnich (stavovych) parametrl nejen siti (zména
hybnosti, obsazenosti, zavadéni ZPS, myto, emisni zony, prace z domova apod.).

Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
Dlouhodoby vyhled (2050+) 9
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3.1.4 Dopravni model verejné hromadné dopravy osob

Parametrizovana sit vefejné hromadné dopravy osob je obdobné jako u AD tvofena ve fazi kalibrace siti
,soucasného stavu“, po dokonceni a validaci siti urCitého scénare. Je tvorena siti, pojizdénou linkami
systémU hromadné dopravy, v takika kompletni podrobnosti. OdliSnost moznosti (volnosti) pohybu po siti
automobilové a hromadné dopravy Ize pfirovnat k rozlivu vody a vedeni elektfiny.

Priklad zatizené parametrizované sité hromadné dopravy osob ve vyhledu (2050), v¢. detailu na izemi hl. m. Prahy

PREPRAVN{ PROUDY V OSOBACH na jednotlivych systémech hromadné dopravy osob ZA 0-24 HODIN PRUM. PRAC. DNE,
metro —tm. ¢ervenad, tramvaj — sv. ¢ervena, autobus méstsky — zelena, os. Zeleznice — $ed4d, dalk. Zeleznice —Cerna,
ostatni autobusy — modra, fialova apod.

STRUKTURA SITE:

- aZz 20000 useku (60 typl vE. pesich prestupt mezi systémy, definovanych moznosti provozu systémt HD, s moznou kapacitou)

- az 600 linek VHD s aZ 2500 jizdnimi fady (pocty spoji a jizdni doby pro danou linku, véetné zdrzeni v zastavkach), tj. cca 40000 spoji

- 6500 bodU, obsahujicich 4000 parametrizovanych zastavek (definovdna moznost zastaveni daného systému apod.)

- > 2500 z6n (sdruzené do mainzones = zones z iad) s 10000 specif. konektory (moznost ,, poddéleni zény“ neboli % rozvrzeni z dané zény
na vice zastavek dle dostupnosti)

- systémy, druhy hrom. dopravy osob: min. 11, metro, tramvaj, vlak osobni a délkovy, autobus méstsky, pfiméstsky, dalkovy, regionalini,
dale pésky a doplrikovy pak arealovy autobus a pfivoz

VYPOCET intenzit vefejné hromadné dopravy osob:

- zatizeni sité HD osobami metodou Headway-based, kde volbu trasy ze zdroje do cile udava tzv.
vhimany cestovni Cas, zavisi zejména na dostupnosti zastavky, primérné doby cekani plynouci
z frekvence spojd, doby jizdy, poctu pFestupd, a jejich délky. Casové aspekty maji rGzné vahy dle
vnimani cestujicimi

- obdobné je pro jednotlivé dopravni systémy hromadné dopravy uvaZovana spolehlivost, kde
nejspolehlivéjsi (dodrzovani jizdniho fadu x zpoZdéni) je uvaZzovano metro, a nejméné spolehlivym
pak autobus ovliviiovany kongescemi

- vypocet proveden v osobach odlisenych dle pouzivaného dopravniho prostfedku VHD, prezentovan
za 0-24 hodin pramérného pracovniho dne, pro hodinové vypocty neni dostatecna datova zakladna,

Vystupy z vyhledového multimodalniho dopravniho modelu Prahy a okoli

pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
Dlouhodoby vyhled (2050+) 10



B Yo

ale je mozné orientacné odvozovat Spickovou hodinovou zatéZ na Useku, kombinovanou vsak
s pripadnou smérovou nerovnosti stanovenou prizkumem

Na rozdil od modelu AD, je v modelu hromadné dopravy pro napojeni Uzemi na sit pouZit systém
dezagregovanych zon (nahrazuji vliastné plvodni konektory u IAD), a ndvaznych volnych (bez %) konektor(
s dochazkou (misto fiktivnich Useku IAD). V misté prestupovych uzll je pak navic definovana pési vazba,
prestup (typ a ¢as) nebo v pfipadé sdruzenych zastavek Cas prestupu mezi systémy primo v zastavce (Cas).

ZPUSOB NAPOJENI ZON v hromadné dopravé osob

\

\ 447002
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/1'5:001 w700] e \ | // 44700
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MAINZONES (hranice, ,centroid“ a vybrané udaje) - modrozelena, ZONY poddélené (s % ze Z/C mainzény) vé. KONEKTORU — modra,
dostupnost v minutach, do ZASTAVKY — kole¢ka dle moznosti zastaveni systémy HD, Useky — barevné odliseny dle systémd HD, véetné
pésich prestupnich vazeb

3.1.5 Kalibrace a validace

Mimo kalibrace modelu(() spodivajici v porovnavani rGznych globalnich prizkumovych a modelovych
hodnot (pocty cest a jejich zastoupeni, primérnd délka cest dle prostfedku, délba, objemy a vztahy dilcich
matic apod.), a dale ve finalni fazi pak sledovani rozdilu v zatiZeni siti AD a HD z prizkumd a v modelech, je
ucinnym zplsobem kalibrace a ovéreni prizkumu projevenych preferenci. Vjeho ramci je srovnavana
skuteéna délba prepravni prace konkrétni ¢asti Z/C matice z teoretického modelu, a jsou rekalibrovany
hodnoty aspektd, jejich vahy, modalni konstanty, citlivost, pfipadné dalsi parametry modelu. Po rekalibraci
je model za danych podminek vyhodnocen koeficientem determinance. Jednd se o statistické porovnani
rezidualnich a celkovych ¢tvercll délby pro jednotliva pozorovani, laicky feCeno o schopnost postaveného
modelu postihovat rozdily v délbé od priiméru.

Vyhodnoceni nyni pouZivaného modelu formou determinance probéhlo vroce 2014 (s dopravné-
sociologickymi priazkumy zlet 2012 a 2013), bylo dosazeno hodnoty 0,53. Z dlivodu velkého rozptylu
prazkumovych hodnot, tj. rozdilného chovani osob ve stejnych relacich, velkého vlivu dlouhodobych prvki v
rozhodovani nebo naopak pro velkomésta typické diametralné odliSné dopravni situace béhem dne, Ize
obtizné dosahnout lepSich hodnot (blizSich jedné). V kontextu Prahy a jeji dnesni délby mezi dopravnimi
prostredky, jejim vyvojem a , oekdvanym® vypoctenym rozdilem pro rQzné scénare ve vyhledu je vsak
dostacujici. Za daleko vétsi nejistotu ve vyhledu lze povaZzovat napfiklad skutecny vyvoj v blizkosti hranic
Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli

pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
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Prahy. Dusledkem validace je Uprava rlznych vah casovych a financnich aspektd doporucovanych v
podkladu ,,Metodicky manual multimodalniho modelovani osobni dopravy v éeském prostiedi“ (2010,
NDCon) v ramci , LokdIné ovéreny rdmec pro multimodalni modelovani poptavky po verejné dopravé osob
v souvislosti s internimi a externimi kvalitativnimi a ekonomickymi faktory dopravni obsluhy“(projekt vyzkumu a
wvoje & CG721-045-190, MD CR). Obdobné doslo kvyhodnoceni vnéjsich vstupl vstupujicich do modelu
z celorepublikového modelu provozovaného na Ministerstvu dopravy, a to metodou GEH, kde byla
konstatovana nejistota pouze u objemové marginalnich vnéjsich vstupu.

Zavérem této model popisujici ¢asti uvadime, Ze tvorba a vysledky tohoto multimodalniho modelu jsou
v souladu s pozadavky na dopravni modely pfi dotacich v rdmci Evropské Unie, popsanych v manualu ,The
Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal“(2014, Jaspers).

Ptiklad rozdili priizkumovych a modelovych hodnot v IAD (rok 2011), a METRA (rok 2015)

ROZDIL v€. poméru: ¢ervend — vice v modelu, modra — vice v priizkumech, $edd — priizkumové hodnoty

Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
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3.1.6 Multimodalni modelovani vyhledovych scénait platného UPSU HMP (verze 2016)

Pro tvorbu scénard vyhledového modelu byl nejprve zpfesnén model soucasného stavu, a to zejména
marginalni Upravou celkového poctu obyvatel Prahy a jeho rozloZeni (a s tim souvisejici navazné udaje), a
dale byl na zakladé analyzy v rdmci IPR upraven i objem a rozloZeni pracovnich mist v Praze. Do modelové
sité byly zapracovany i pripadné stavajici restrikce ¢i regulativy, které vedly k zmenseni pfipadnych lokalnich
nepresnosti v zatézich IAD. V modelu automobilové dopravy byl zapracovan odhad v odliSnosti obsazenosti
vozidel dle polohy z/c dopravy. Byly zapracovany vnéjsi vstupy na zakladé celorepublikového modelu
(marginalni Gpravy objem( a vétsi Uprava struktury z hlediska umistnéni z/c dopravy), byl zapracovan
dodatecny odpor na komunikacich zohlednujici zac¢atek ¢i konec zpoplatnéni na hranicich Prahy. V modelu
hromadné dopravy je pak castecné zohlednéno i mozné strukturované zdrzeni prostfedkll hromadné
dopravy na Uzemi hl. m. Prahy, majici vliv na prerozdéleni v ramci subsystém( HD. Vysledkem je vétsi shoda
s prtzkumovymi hodnotami na sitich, se zachovanim sledovanych bilan¢nich hodnot.

Z pohledu srovnani modelu stavu a prizkumovych hodnot (kalibrace) se pohybuji globalni ukazatele
prevazné od 90 do 110 procent, jedna se o bilan¢ni strukturované pocty jizd (vztah Praha — Praha, neboli
vnitroméstské, vztah Praha-Aglomerace, tedy vyjizdka z a dojizdka do Prahy apod.), kordonové scitani
véetné rez(, vykony na sledovanych, vybranych sitich, strukturovanou délbu prepravni prace (Praha,
aglomerace), prdmérné délky cest dle prostiedku, zastoupeni Gcelu cest apod. Lze tedy konstatovat soulad
s prizkumovymi hodnotami. Nasledna validace byla okomentovana vyse.

V ramci tvorby nového vyhledového modelu, ktery je a bude dale vyuZivan pro potrfeby hl. m. Prahy
(mimo jiné i jako podklady Posouzeni vlivu na udrZitelny rozvoj), bylo pro obdobi vyhledu vytvoreno nékolik
zakladnich scénard. Scénare jsou modelovany k roku 2050+ (2050), nejde o konkrétni rok, ale o obdobi,
kdy by mohly byt vyhledové (dosud nerealizované) dopravni stavby dokonceny. K tomuto obdobi je
vztazen i demograficky vyvoj, ktery by mél byt v Praze a okoli, dle odbornych organizaci, ristovym
vrcholem, predchdazejici ndsledné stagnaci ¢i poklesu.

Model UPSU je v novém modelovém prostfedi vlastné aktualizaci dat, to znamend siti automobilové a
verejné dopravy, k naplni zén dochazi trendové dle dosavadniho vyvoje. UvaZuje se tedy v horizontu 2050+
(2050) se zakladnim demografickym Udajem dosaZeni 1,5 milionu obyvatel, a ktomu odpovidajici pocet
pracovnich pfileZitosti ¢i napfiklad ekonomicky aktivnich obyvatel plynouci z pfedpoklddaného vyvoje Uzemi
v Praze (vSe vdazano na HPP). 16% rlst obyvatel v Praze pak odpovida prepoctené stfedni varianté
prognostického vyvoje dle uvedené progndzy, pfevyiuje viak odhad 11% uvadény projekci dle Ceského
statistického Uradu. V modelovém Uzemi aglomerace je uvaZovano 800 tisic obyvatel a 20% rust pfilehlé
Casti aglomerace odpovida zvySenému plvodnimu odhadu 16% dle Projekce pro cely Stredocesky kraj.
Pfedpokladem je dynamictéjsi vyvoj Stfedoceského kraje u hranic Prahy a v méstskych sidlech v regionu
(zohlednéno koeficienty polohy a velikosti sidel).

Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
Dlouhodoby vyhled (2050+) 13
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3.2 Demograficka analyza a progndza

Hlavnim ucelem progndz je moZnost pripravit se na budouci oekdvany vyvoj ¢i scénaf, ktery nastane,
pokud budou pokracovat nastoupené trendy Ci pretrvavat soucasny stav. Progndzovani otevienych
socialnich systémU je oviem velmi sloZité. Relativné dobre |ze provadét odhady budouciho poctu obyvatel
véetné vékové struktury. Tato progndza je vyuZita rovnéz v dopravnim modelu pro Plan mobility Prahy
a okoli. Zakladem celé progndzy jsou stfedni varianty dilcich progndz.

Populacni vyvoj v Uzemi je urcovan porodnosti, Umrtnosti a migraci obyvatel, pro progndzovani je potfeba
odhadnout hodnoty téchto sloZzek (i podle vékového slozeni). Relativné snadnéji Ize progndzovat hodnoty
Uhrnné plodnosti a nadéje doziti, vyssi mira neurcitosti panuje naopak uodhadd poctu pfistéhovalych
a vystéhovalych. Odhadu parametrd predchazi analyza trendd poslednich let.

Vyvoj poctu obyvatel mést a jejich zazemi je zpravidla ovliviiovan pfedevsim migraci, zatimco pfirozeny
pfirdstek (rozdil mezi po¢tem narozenych azemrelych) ma spise marginalni vliv. Praha (a v poslednich
letech i jeji zazemi) jako ekonomicky dominantni centrum republiky dlouhodobé pfitahovala a pfitahuje
migranty z celé republiky a v poslednich letech i z ciziny. | do budoucna proto mizZzeme ocekavat pretrvavani
kladného migracniho salda v celé Prazské metropolitni oblasti.

Demografické starnuti nezastavi ani ocekavany prirGstek domacich ¢i zahrani¢nich migrantd. Jejich pocet
vlci celkovému poctu obyvatel je maly, jejich plodnost je relativné nizsi a predevsim i oni jsou vystaveni
starnuti. Na druhé strané je nutno upozornit, Ze demografické starnuti v Praziském metropolitni oblasti
bude pravdépodobné probihat méné dynamicky ne? ve zbytku Ceské republiky. Nejen pocet obyvatel, ale
i vékova struktura mésta je silné ovlivnéna migraci obyvatel. Imigranti, ktefi se do PMO stéhuji za praci, jsou
nejCastéji zastoupeni ve vékovych kategoriich 20-39 let. Tato selektivni migrace by méla vyznamnym
zpUsobem pfispivat ke zpomalovani demografického starnuti PMO.

Podle progndzy by mél pocet obyvatel rist prakticky ve vsech prazskych méstskych ¢astech a ORP PMO
mimo oblast hl. m. Prahy. Je patrné, Ze budouci pocet obyvatel bude uréovan jednak vékovou strukturou
lokality ajednak ocekdvanou novou rezidencni vystavbou a(s ni ¢asto spojenou) imigraci cizinc(.
V nasledujicich letech miZzeme ocekavat nejvyssi relativni prirGstek obyvatel predevsim v okrajovych
&astech Prahy, které jsou relativné populaéné malé a dochazi zde k nové rezidenéni vystavbé (napt. MC
Praha — Dolni Chabry, MC Praha-Bfezinéves, MC Praha-Kolovraty, MC Praha-Krélovice a dal$i). Dale jde
o lokality s mladsi vékovou strukturou, kde v poslednich letech dochazelo kvystavbé bytovych domd
s potencidlem dal$iho populaéniho riistu. Jde predeviim o MC Praha 9, MC Prahy 22, MC Praha-Cakovice,
MC Praha-Zli¢in, MC Praha — Dolni Mé&cholupy, MC Praha-Stérboholy. K poklesu po&tu obyvatel by naopak
mohlo dojit pfedeviim v centru mésta (MC Praha 1) a na nékterych sidlistich (MC Praha 11, MC Praha 17).
Jedna se predevsim o oblasti se starsi vékovou strukturou bez velkého potencidlu nové rezidenéni vystavby
a populaéniho ristu.

Rlst poctu obyvatel je predikovan také ve vsech ORP PMO mimo oblast hl. m. Prahy. K nejvétsim
populaénim pFirGstkiim by mélo dochazet v ORP v nejblizéim okoli Prahy (Ri¢any, Cernosice, Brandys nad
Labem — Stard Boleslav). Jednd se o oblasti, které diky své poloze stadle jsou a ddle budou migracné
atraktivni. Tyto ORP se vyznacuji relativné nizkym primérnym vékem svych obyvatel, kde v budoucnu
mulzeme ocekdvat rlst poctu obyvatel také pfirozenou ménou. Nizsi populaéni pfirdstky, resp. stagnaci
poctu obyvatel naopak miZeme predpokladat v ORP vzdalenéjsich od Prahy s relativné horsi dopravni
dostupnosti do hlavniho mésta (ORP Dobfis, Slany, Benesov). Nizsi populacni prirlstky také ocekavame
v ORP s relativné starsi vékovou strukturou, kde nedojde pfirozenému pfirdstku obyvatel (ORP Kladno,
Kralupy nad Vltavou).

Vystupy z whledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli

pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
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Demografické podklady z PROGNOZY 2050 pro dopravni modelovani (obyvatele a pracovni pfileZitosti, agregované)

. % ~f \rﬁ
\Mg Uv‘ﬁ\// ?L hf}} ?
=

Pfiklad zmény sledovanych velic¢in v% - Obyvatel na tzemi hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje, Pracovni pfileZitosti na Gzemi hl. m. Prahy, oboje
agregované, skdla — obyvatele <+0% az >+100%, prac. pf. ~<+0% az >+200% stavajiciho stavu

Pro potreby dopravniho modelu je progndza provedena agregaci (z adresnich bodu ¢i ploch) i dezagregaci
(MC, ORP) pislunych dostupnych dat na podrobnost zakladni sidelni jednotky - ZSJ. Vysledné hodnoty
v ramci vySe uvedenych obrazk(, pak tedy maji i znaény rozptyl oproti pridmérné hodnoté v ramci daného
agregovaného Uzemi.

Stav 2050+, nejde o konkrétni rok, ale o obdobi, kdy by mohly byt vyhledové (dosud nerealizované)
dopravni stavby dokonceny. K tomuto obdobi je vztazen i demograficky vyvoj, ktery by mél byt v Praze a
okoli, dle odbornych organizaci, rlistovym vrcholem, predchazejicim nasledné stagnaci ¢i poklesu. Jde tedy
o vybér ,,demografickych Spicek” ze stfednich variant danych progndz jednotlivych Gzemnich celkd po roce
2040.

Konkrétni demografické bilance, uZité v aktualizované progndze, jsou uvedeny v ¢asti dopravni poptavky.

Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
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3.3 Aktualizace modelu (2017 - 09/2018)

V rdmci praci na dopravni prognéze projektu Zelezni¢niho spojeni Prahy a Kladna, s odbockou na letisté
Ruzyné, byly provedeny aktualizace uZivaného dopravniho multimodalniho modelu Prahy a okoli,
v programovém prostiedi PTV VISION (Visum).

Aktualizace probéhla vobou castech modelu, interaktivnich submodelech hromadné dopravy a
automobilové dopravy. V obou submodelech byla aktualizovdna kompletné dopravni nabidka a pfislusna
poptavka, kde soucasti byly zmény struktury modelového prosttedi, a tedy i nova kalibrace a validace
modelu soucasného stavu, jejiz vysledky byly pfeneseny i do dlouhodobého vyhledového modelu.

3.3.1 Aktualizace modelu dopravni nabidky

V ramci aktualizace modelové dopravni nabidky doslo nejprve v submodelech soucasného stavu ke stavu
siti roku 2018 (linkové vedeni, jizdni doby, jizdni fady, dochazkové vzdalenosti, cena jizdného, nové
komunikace véetné kategorizace, ZPS). Z pohledu hromadné dopravy se jedna o stav napt. véetné integrace
linek verejné linkové dopravy v regionu, z pohledu automobilové dopravy o stav pfi standardnim provozu
bez uzavirek.

Zména nabidkového submodelu HD pro dlouhodoby vyhled, horizont 2050, navazuje bezprostiedné na
zmény ve stfrednédobém vyhledu. Oproti stfednédobému vyhledu se jedna o stav vétsiho rozvoje, rozsahu
tramvajovych trati, z pohledu Zeleznice bez staveb vysokorychlostni Zeleznice. Pfesnost pfipadnych
variantnich zmén napfic¢ horizonty je zaloZena na rozdilovém souboru pouZitého modelovaciho prostredi.

3.3.1.1 Popis zakladniho stavu siti (invariantni mimo posuzovanou zménu)

Stav komunikaéni sité automobilové dopravy v dlouhodobém vyhledu
Vybér komunikacni sité pro automobilovou dopravu (nadfazené a vyznamné):

« dokonceni staveb silniéniho okruhu kolem Prahy D0 511,518 a 519, 520, vcetné privadécud

e zkapacitnéni vybranych Usekd DO (3+3 jp)

e dokonceni chybéjicich ¢asti méstského okruhu (MO) a humanizace SIM (severojizni magistrala), rozsiteni ZPS

» dokonéeni radidlnich komunikaci dle platného UP SU hl. m. Prahy (bez rezerv)

» dokonceni viech prelozek 11/101, 11/240, 1/61 a dal3ich v ramci Stfedoceského kraje tvofici tzv. aglomeraéni
okruh (typicky 1+1), a dalich pfeloZek silnic I. tfidy (napf. 1/9, 1/12, 1/16)

¢ doplnéni ¢i prestavba mimouroviovych kfizeni dle platnych uzemné planovacich dokumentaci

» dokonéeni dalniéni sité v ramci CR (D3, D11 + D35, D4, D6, D7), ptipadné zkapacitnéni

e ostatni stavby dle platnych tizemné planovacich dokumentaci ¢i sledované zmény

e voblasti soubor staveb JV (jihovychod) XX (Hostivarska spojka, vychodni obchvat Dolnich Mécholup,
propojeni Primyslova — Kutnohorska, Klanovicka spojka, Nova Komoranska véetné MUK s PO, propojeni
Ceskobrodska — Narodnich hrdin, vychodni obchvat Pisnice, Kunratickd spojka — Dobronicka, Dobronicka —
Videriska, prelozka 111/33312 K Ri¢anGm — Pratelstvi, propojeni 1/2 s 11/101, propojeni Hornomécholupska — Fr.
DiviSe — K Dalnici — K Lipanim, preloZzka Novopetrovicka, Mirova — Pratelstvi, obchvat Pitkovic aj.) ***

***o0znaceni sektord dle Dopravni zdméry na Uzemi hl. m. Prahy, kde prvni dvé pismena oznaduji sektor, XX pak ¢islo stavby v sektoru
,ostatni v ramci Stfedoceského kraje dle seznamu VPS v platnych ZUR Sté. kraje (bez rezerv), vé. aktualizaci

Stav sité hromadné dopravy v dlouhodobém vyhledu (variantni kurzivou)
Mimo Zeleznici (vybér)**:
* Zprovoznéni linky metra D v tseku Depo Pisnice —Nové Dvory — Pankrac - namésti Miru:

0 Provoz nové linky metra ve stejnych intervalech jako linka C, zmény vedeni autobusovych linek v jihozdpadnim sektoru mésta
(variantnée zkrdceni vétsiny priméstskych linek ze sméri Kamenice, Jilové u Prahy a Dolni BfeZany do nového termindlu Depo

Vystupy z vyhledového multimoddlniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
Dlouhodoby vyhled (2050+) 16



B Yo

Pisnice ¢i analogicky Nové Dvory apod., zména obsluhy v oblasti Pisnice a Lhotky — zménény linky 113, 154 a 197, linka 215
zrusena)

* Novostavba TT NddrazZi Podbaba — Suchdol

* Novostavby TT Divoka Sarka — Dédina — Nadr. Ruzyné — PAP Ruzyné

* Novostavby TT Vinohradska — Hlavni nddrazi — Bolzanova a TT Muzeum — Vaclavské namésti
* Novostavba TT SidliSté Barrandov — Slivenec

* Novostavba TT Sidlisté Modfany - Libus — Nové Dvory

0 ProdlouZeni linky 17, a nové linky 20, 1x nocni linka

* Novostavba TT Dvorecky most (nejjiznéjsi tramvajové spojeni levého a pravého brehu)
0 Zména trasovanilinek 12, 14, 20, 21

* Novostavby TT Dvorce — Jeremenkova — Budéjovicka, Budéjovicka — Pankrac, Budéjovicka — Michle
0 Zména trasovéni tram. linek a Uprava dot¢enych autobusovych linek (vedeni a po¢ty spojti)

* Novostavba TT Kobylisy — Bohnice

0 Zména trasovani tram. linek a Uprava dotcenych autobusovych linek (vedeni a pocty spojt)

* Novostavba TT Vinohradska — Sidl. MaleSice

0 Zména trasovéni tram. linek a Uprava dot¢enych autobusovych linek (vedeni a pocty spojti)
* Novostavba TT Nakl. Nadr. Zizkov — Jarov
O Zména trasovani tram. linek a Gprava dotéenych autobusovych linek (vedeni a potty spojti)

* Novostavba TT UD Hostivar — Stérboholy

0 Zména trasovani tram. linek a Uprava dotcenych autobusovych linek (vedeni a pocty spojti)

* Novostavby TT VrSovice — Bohdalec a TT Spofilov — Jizni Mésto (tzv. Vychodni tramvajova tangenta)
0 Zména trasovéni tram. linek a Uprava dot¢enych autobusovych linek (vedeni a po¢ty spojti)

**obecné vyssi standard kvality — ,,zahustovani tramvajovych a autobusovych spoju“ oproti sttednédobému horizontu o max. 1 -2
spoje za hodinu ($pi¢kova hodina — sedlo a vecer)

V ramci Zeleznice (vybér)*:
* Modernizace Zelezni¢niho spojeni Prahy a Kladna, s novou odbockou na letisté Praha — Ruzyné (LVH), véetné
novych zastavek

* Optimalizace tratového Useku Praha Hostivai — Praha hl. n., Il. ¢ast Praha Hostivaf — Praha hl. n. (nové
zastavky/stanice Praha-Eden a Praha-Zahradni Mésto)

* Nova zastavka Praha-Jinonice bliZe stanici metra Jinonice (pfesun ze stanice Praha-Jinonice)
* Nova zastdvka Praha-Vyton

* Nova zastavka Praha-U Kfize

* Nova zastavka Praha-Rajska zahrada

* Pfesun stanice Praha-Bubny (nova poloha s prestupem na Vltavskou a zruseni zastavky Praha-HoleSovice
zastavka)

*Pozn.: ve vyhledovém stavu nebylo pro tento projekt uvazovano s dokoncenim a zprovoznénim trati VRT, pfipadné s projektem
tzv. Nového spojeni 2, naopak je uvazovano se 3 tangencialnimi linkami

3.3.2 Aktualizace modelu dopravni poptavky

Aktualizaci modelu Ize rozdélit do nékolika dil¢ich zmén ¢i zplsobu uZiti doposud uZivaného modelu
dopravni poptavky. UzZiti provedené kalibrace, validace bylo pro vyhledové stavy totozné.
Modelové vypocty probihaji standardné 4-fazovym modelem, podrobné popsanym v kapitole 3 vyse.
Pro zohlednéni vazby divod( premisténi osob na jednotlivé aktivity v Uzemi a rizna specifika dopravniho
chovani byla dopravni poptavka nové ¢lenéna na segmenty.
Zakladni ¢lenéni podle zachazeni v dopravnim modelu:
e osoby pohybujici se uvnitf modelového Uzemi Prahy a aglomeracniho pasma
e osoby prekracujici hranici modelového Uzemi — vnéjsi vztahy, doplrikové poptavkové matice

Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
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Zakladni ¢lenéni podle specifik aktivit v Uzemi a dopravniho chovani osob:

PRA[HA
PRA|GUE
PRA[GA
PRA|(G

[PR—
PRAH4d

béZni cestujici, tj. obyvatelé Prahy a aglomeracniho pasma a ndvstévnici z vnéjsiho Uzemi

letecti cestujici v€etné jejich doprovazejicich osob

Poptavka béznych cestujicich je segmentovana podle zdkladnich aktivit ve zdrojich a cilech jejich cest:

bydlisté (B), pracovisté (P), $kola Z5+SS (S), vysoka $kola (V), ostatni (O). Do modelu vstupuje 12 pard aktivit

— cesty mezi bydlistém a jednotlivymi dalSimi aktivitami samostatné, cesty mezi pracovistém a dalSimi

aktivitami mimo bydlisté souhrnné a nakonec souhrn zbyvajicich kombinaci. Jedna se tedy o téchto 12 par(
aktivit: BP, PB, BS, SB, BV, VB, BO, OB; PO, OP, PP; OO. K jednotlivym parim aktivit jsou prifazeny pfislusné
populacni skupiny, napf. par BO se tyka vSech osob, par BP pouze ekonomicky aktivnich atp.

Vnéjsi vztahy do/z Gzemi mimo model (v€etné leteckych cestujicich) nejsou modelovany 4 fazové, ale je

stanovena dopravni poptdvka na jednotlivych segmentech HD a na silni¢nich (IAD) vstupech, na zakladé

smérovych dopravnich prizkum, zvlast pro VHD a IAD (vice teoreticka ¢ast).

Zménou v ramci modelu pro aktualizaci je poptavka leteckych cestujicich (po pozemni dopravé na/z

Letisté Vaclava Havla Praha), ktera je nové clenéna na pracovni (sluzebni) cesty domacich cestujicich,

soukromé cesty domacich cestujicich a cesty cizincG. Domacimi cestujicimi se rozumi obyvatelé Prahy a

aglomeracniho pasma. V kazdém z téchto segmenti se rozliSuje smér na letisté a z letisté (celkem tedy 6

segmentd).

Pro stanoveni objemG dopravy se u béznych cestujicich vychazi z aktualizovanych charakteristik Gzemi

(pocty obyvatel, z toho ekonomicky aktivni, rozloZeni pracovnich mist, HPP atd.), zohlednujici rozvoje Uzemi

dle platnych Uzemné planovacich dokumentaci v kombinaci se stfednimi variantami demografickych

progndz (vice kap. 3.2). Charakteristiky dopravniho chovani i celkové pocty cest v soucasném stavu,

v jednotlivych poptavkovych segmentech se odvozuji z dopravné sociologickych prizkumd obyvatel Prahy a

Stfedoceského kraje.

Kombinaci téchto vstup( lze odvodit tzv. produkéni a atrakéni koeficienty

jednotlivych charakteristik Uzemi v ramci jednotlivych poptavkovych segmentl (pouZité pak i ve

vyhledovych stavech).

U leteckych cestujicich se vychazi zcelkového rocniho obratu leteckych cestujicich, ro¢ni variace

odbavenych cestujicich a z Komplexniho dopravniho prlizkumu ve verejné ¢asti letisté Praha/Ruzyné, ktery

zahrnuje jednak celkové pocty osob, prekracujici hranici arealu verejnou i individudlni dopravou, vystupy

z vybérového Setfeni dotazem leteckych cestujicich, pasport zaméstnancl letisté atd. Jsou pouZity

konzervativni progndzy rozvoje letisté, na zdkladé modifikace stfedniho scéndafe Dopravni sektorové
strategie MD CR.
U vnéjsich vztahU jsou stanoveny hodnoty (pocty cest i vozidel) na jednotlivych vstupnich profilech

(zeleznice / BUS / IAD) podle dopravnich scitani a nasledné pro vyhled pouzity koeficienty nebo vystupy z

republikovych multimodalnich model( (vice teoreticka c¢ast).

Vybér CHARAKTERISTIK UZEMI vstupuijicich do model((i) v ramci aktualizace (pfiklad PRAK)

bilance

pocet obyvatel P+A
(hranice modelu)

pocet obyvatel P
(Praha)

polet obyvatel A
(aglomerace)

pocet
ekon.aktivnich

pocet
ekon.aktivnich

pocet
ekon.aktivnich

pocet
prac.prileZitosti

pocet
prac.pfileZitosti

pocet
prac.pfileZitosti

pocet
letistnich

horizont P+A P A P+A P A cestujicich
vtisicich v miliénech
ST/éV A, 1977 1316 661 987 645 342 1167 922 245 13
(soucasny)
STAV B
1409 734 693 381 991 265
(2030) 2143 1074 1256 19
STAVC
2310 1558 752 1159 769 390 1347 1070 277 21,5
(2050+)

Pozn.: pro srovnani vysoka progndza dosahuje hodnot 1,135x (Praha), 1,18x (aglomerace), 1,1x (ostatni CR) ndsobku hodnot stfedni varianty

Distribuce zdroj-cilovych vztahl béZnych cestujicich je gravitacnim modelem za uZiti separacni funkce

(mira dostupnosti propojeni diferencované velikosti zdroje a atraktivity cile). Jako charakteristika

dostupnosti byl zvolen vazeny priimér cestovnich dob VHD a IAD. Kalibrace parametr( separac¢ni funkce
Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
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byla provedena pomoci modulu KALIBRI programu VISUM, s vyuzitim zminénych dopravné sociologickych
prazkuma).

Vramci aktualizace byla korigovdna modelova dojizdka zaméstnanci letisté, dle aktualnich
prazkumovych podkladd.

Distribuce letistnich cestujicich probihd pouze podle rozmisténi zdroji / cild jednotlivych segmentl
leteckych cestujicich v Uzemi, v zavislosti na poc¢tu obyvatel, pracovnich mist a ubytovacich kapacitach.

Doprava z vnéjsich vstupl je distribuovdna do Uzemi gravitacnim modelem zvlast pro VHD a IAD, se
zohlednénim charakteru vstupu (dalkovy / mistni, vice teoreticka ¢ast).

Byla provedena aktualizace, kalibrace volby dopravniho prostfedku, zaloZzeného na logitovém modelu.
Princip kalibrace a ovéfeni parametr volby obecné, a ndsledné u béinych cestujicich je popsan
v teoretické, obecné Casti tohoto materialu, u leteckych cestujicich pak byl vyuzit specificky, pro tento ucel
zadany, Pruzkum poptdvky a dopravniho chovdni letiStnich cestujicich a cestujicich v priméstské dopravé
(SZDC, CDV Brno + MEDIAN).

Rozvrhovani, ptidéleni prislusné dopravni poptavky na aktualizovanou sit nabidky probiha oddélené a
odlisné, véetné jejiho mozného nasledného iteracniho vyuZiti pro nabidkovy model (vice teoreticka ¢ast
tohoto materialu).

Pridéleni na sit hromadné dopravy probihalo metodou headway-based, na zakladé generalizovanych
nakladl neboli vnimané cestovni doby. Na zakladé aktualizace, kalibrace je vnimana cestovni doba (PJT -
perceived journey time) spoctena dle vzorce:

PIT = 1,0 x Cista doba stravena ve vsech vozidlech VHD x koeficient pro dopravni systém
+ 2,0 x doba dochazky na prvni zastavku ze zdrojové zény
+ 2,0 x doba na dosazeni cilové zény z posledni zastavky
+ 2,0 x suma vsech dob chlize na ptestupech
+ 1,5 x doba ¢ekani na prvni spoj
+1,5 x suma vSech dob ¢ekani na spoj pfi prestupu
+2 min / 30 min x pocet prestupt (bézni cestujici / letecti cestujici + doprovod),

kde koeficient pro dopravni systém zohledriuje spolehlivost daného systému:
1,0 pro metro
1,1 pro vlak
1,2 pro tramvaj
1,5 pro autobus

Ptidéleni na sit automobilové dopravy, po prepocteni prepravnich vztahl z osob na vozidla v rdmci
poptavkovych segment(, probéhlo metodou equilibrium assignment.

Vystupy z vyhledového multimoddlniho dopravniho modelu Prahy a okoli
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4 ZPUSOB ZPRACOVANI

Tato ¢ast slouzi ke specifikaci pfimého pouziti vyse popsaného multimodalniho modelu a jeho aktualizaci.
Vzhledem k vyznamu posuzované zmény, z pohledu modelu vicero typové riznych zmén, byl pouZit jako
zaklad kompletni vysledny multimodalni model automobilové a hromadné dopravy z aktualizace, ktery
zohlednuje rozsahlé infrastrukturni projekty a rozvoje nejen v Praze a okoli. Jedna se tedy nejprve o uZiti
vSech ¢asti klasického 4-stupfiového dopravniho modelu. Plny iteraéni vypocet s indikatorovymi maticemi
obou siti (AD i HD) stavu s prodlouzenim metra, ale bez zmén v Gzemi, byl pouZit pro ddle neménné
vygenerovani poctu cest, jejich distribuci, bez rozdilu pouZitého dopravniho prostiedku (1. a 2. faze
modelu). Dlvodem je moznost rozliseni dil¢ich dopadi dle typu zmény v ramci celkové zmény (zména(y) v
hromadné dopravé, ve vyuziti Uzemi, lokalizaci a kapacitami P+R). Nasledné byla iteracné provedena,
v zavislosti na variantnich indikatorovych maticich automobilové a hromadné dopravy osob, volba
dopravniho médu, vcetné nasledného prerozdéleni zatézi na pfrislusnych sitich (3.a 4. faze). Po tomto
vypoctu jsou dokonceny varianty beze zmény a se zménou (bez vlivu jiného vyuZiti izemi a odliSnych P+R).
Pro zménu vyuziti izemi, byl ve stavu se zménou v dotcenych zéndach dle bilanci navySen objem cest a
iteracné spoctena volba médu a prerozdéleni na dilgich sitich. Uprava ve véci rozdilnych P+R (umistnéni,
velikost) probihala na zakladé analyz dostupnych prizkumd dpravou diléich matic, na principu rozdéleni
plvodni cesty automobilem, ze spadové oblasti pFislusného P+R do pfevainé centralni ¢asti mésta, na dvé
cesty zkracené, kombinované dopravy, navazujici na sebe v misté P+R (a pfislusSné zastavky hromadné
dopravy).

4.1 Automobilova doprava

Z pohledu automobilové dopravy, respektive uvazované komunikacni sité, je rozdil vyhledovych stavi s a
bez posuzované zmény minimalni. Nabidka se lisi pouze ve véci pfidani komunikacniho propojeni ulic
Videriska a obchvatu Pisnice (JV 24), s napojenim pfislusného zachytného parkovisté. Markantné;si rozdil(y)
jsou v lokalizaci a velikosti zachytnych parkovist P+R.

llustraéni MODELOVA ST automobilové hl. m. Prahy v DLOUHODOBEM VYHLEDU, detail rozdilu komunikaéni sité a pracovni vystup kartogramu po
zméné 2440/00

Vystupy z vyhledového multimodélniho dopravniho modelu Prahy a okoli
pro posouzeni zmény Z 2440/00 (metro D)
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- pfehled rozdild zachytnych parkovist typu P+R ve sledované oblasti / uvazovana lokalita (pocet stani)

Beze zmény /BEZ/, 524 stani  :Zalesi (440), Nové Dvory (84)
Po zméné /PO/, 1800 stani :Nadrazi Krc (450), Nové Dvory (150), Pisnice (400), Depo Pisnice (800)

Pozn.: Lokalita Pankrac v platném UPSU hl. m. Prahy je od jeho schvéleni nesledovéana, v modelu tedy neni zapracovéana v 7adné varianté
4.2 Hromadna doprava

Z pohledu uziti zaktualizovaného vysledného modelu hromadné dopravy je rozdil ve variantni tGpravé
nabidky hromadné dopravy jako celku, a ndasledného preneseni ve formé indikatorovych matic do
multimodalniho vypocdtu. Tato Uprava spocivala zejména v Gpravé linkového vedeni a jizdnich fadu
jednotlivych systéml hromadné dopravy. Pro posouzeni vlivu zmény se v pripadé hromadné dopravy
nesleduji pfepravni proudy v osobach. Zména vyuziti Gzemi a vliv zachytnych parkovist je obsazen, a
z pohledu posouzeni kvantifikovan, v multimodalni ¢asti, kterd je soucasti dilciho modelu automobilové
dopravy.

ILUSTRACN PREHLEDNE SCHEMA UZITEHO MODELU HROMADNE DOPRAVY (2050)- vice v popisech piedchazejici a této kapitole (detail a celek)

Zakladnim stavem dlouhodobého vyhledu (2050) je stav se zménou, z néhoZ je ndsledné odvozen stav
bez zmén. Tento zdkladni stav z pohledu sité je dlouhodobé sledovan a drien v dilc¢ich koncepcnich
materialech.
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e rok 2050+, stav bez zmény (ddle BZ), stav dlouhodobého vyhledu planované sité a linkového vedeni
systéml hromadné dopravy bez sledované zmény 2440/00 (stavebné bez prodlouzeni metra D z Nové
Dvory na Depo Pisnice, tramvajova trat prodlouzena z Libuse az na Nové Dvory)

Popis (a pfehledovy kartogram) linkového vedeni v dotéené oblasti /beze zmény 244/40

tramvaje:

T3 beze zmén

T17(1) prodlouZena Nové Dvory

T17(2) zGstava Levského

T20 nova linka pres Dvorecky most, prodlouzena Nové Dvory
T21 zruSena (nové linkové vedeni dané novymi TT)

O O 0o o o

0 N92 prodlouzena na Nové Dvory
Autobusy:

0 113 provozovéana z Nové Dvory do Tocna
139(1) pavodni, 139(2) Zbraslav
165 linka zkracena na Sidlisté Libus, bez zavleku k metru D
246 prodlouzena na Obchodni namésti
331,333 ukon&eny na Nové Dvory N

o] 335,337,339,362 ukonceny na Nemocnice Kré

O O o o

Uprava vychazi z ekvivalentni nahrady autobusové linky 165 prodlouzenim vybranych spojii tramvaje autobusu 139 a 246,/zdrovef-je jiz.

dostatecna vazba tramvaji na metro D a neni oslabena vazba tramvaji mezi obéma brehy Vitavy. Oproti SOUEAsnému stavu je modifikovéna obsluha

oblasti autobusovou dopravou na zékladé vyhledové existence trasy D, pfipadné novych tramvajovych tF%ﬁ/éi je\j’l‘etgéa'sté (113,
N =

Okroutio

215,3xx apod.). |/ }

oo W ‘‘‘‘‘‘‘ G-y Wy
e rok 2050+, stav se zménou (ddle SZ ¢i PZ), stav dlouhodobého vyhledu planované sité a linkového

vedeni systéml hromadné dopravy (stavebné se sledovanou zménou prodlouzeni metra D aZ po Depo

Pisnice, s Upravou stopy metra po Nové Dvory, tramvajova trat prodlouzena ,jen” do Libuse)

tramvaje:

0 T3 bezezmén

0 T17(1) prodlouZena Libus

0  T17(2) zlistava Levského

0 T20 nova linka pres Dvorecky most, prodlouzena Libus

0 T21zru$ena (nové linkové vedeni dané novymi TT)

0 N92 prodlouZena na Libu$
Autobusy:

0 113 provozovéna z Depo Pisnice (termindl) do To¢na
139(1) pavodni, 139(2) Zbraslav
165 linka zkracena na Sidlisté Libus, se zavlekem k metru D (Libus)
246 prodlouZena na Obchodni ndmésti
331, 333, 335, 337, 339, 362 ukonceny na Depo Pisnice N

O 0O o o

dostatecnd vazba tramvaji na metro D a neni oslabena vazba tramvaji mezi obéma bfehy Vitavy. Oproti souashému stavu je modifikévana ‘obsluha

oblasti autobusovou dopravou na zakladé vyhledové existence trasy D, pfipadné novych tramvajovych trati gi jejich Easti '(113, 154,165, 197 203, \
215,3xx apod.). ; \ﬁ o 74

V uzivaném modelu hromadné dopravy je z pohledu UPSU hl. m. Prahy vicé“:c_gham[‘nvaqu{/c trati, ‘které@j.sou
obsaZeny v projednavaném novém Uzemnim planu a byly soucasti koncepci uvaiovani'/ch bezp‘rbstFedné po
schvaleni platného “Gzemniho planu hl. m. Prahy. Z pohledu zmény 2440/00, nema uvazovany, zménové
neménny, koncepcni rozvoj tramvajovych trati vliv na toto posouzeni.

Model nefesil v ¢asti hromadné dopravy linkové vedeni dalkovych autobusl v relaci D3, tyto autobusy
nejsou soucasti PID a jejich objem je zahrnut vintenzitich jedné z kategorii pomalych vozidel v ¢3sti
automobilové dopravy.
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5 VYSTUPY A SHRNUTI

Zpracovany byly, pfedané prevazné datovou formou, pozadované vystupy jako strukturované kartogramy
intenzit automobilové dopravy a poctu spojl systémui hromadné dopravy osob. Ve vybrané vhodné podobé
jsou tisténymi prilohami této zpravy.

5.1. Vystupy

Vystupem provedenych vypoctl pro zpracovatele navaznych dokumentaci byla primarné podrobna data
predana elektronicky ve formatu *.shp, *.xIs, *.doc, pfipadné *.pdf, dle pfilohy 00_DATA INFR.doc (vice
pfiloha). Tato data jsou v maximalni podrobnosti dle uZitého modelu, v izemnim rozsahu pfesahujicim
pripadné dopady zmény 2440/00. Tato data obsahuji mimo potfebnych strukturovanych intenzit dopravy i
dalsi dopravné inZzenyrské podklady, jako podil noci, orientacni rychlost, srovnavaci prlizkumy apod.

Upravou téchto dat byly vyhotoveny srozumitelné nahledy, které jsou pfilohami této zpravy. Udaje byly
zjednoduseny, a prevedeny pfipadné do barevné $kaly, nahrazujici tézko prezentovatelné ciselné Udaje
takového rozsahu. Tyto pfilohy, zejména pak rozdilovy kartogram automobilové dopravy ve vsech
vozidlech nebo variantni strukturované udaje o po¢tu spoji hromadné dopravy za cely den, véetné
viditelnych cisel ¢i blizsiho vyfezu, jsou dostate€né vypovidajici a transparentni ve véci posouzeni vlivu dané
zmény.

5.2. Shrnuti

Jak bylo zminéno v pfedchozi kapitole 4, posuzovana zména 2440/00 se z pohledu dopravniho modelu
sklada ze tfi dil¢ich zmén, jejichz sloZzenim vznikly prezentované vystupy. Zatimco kartogramy poctu spojl
hromadné dopravy vyplyvaji z konfigurace metra D a zachovani dopravni obsluZnosti oblasti hromadnou
dopravou osob, v rozdilovém kartogramu automobilové dopravy lze sledovat dil¢i dopady zmény.

V dotéené oblasti samoziejmé pozitivné, i kdyz ne zdsadné, vyzniva prevedena doprava z aut do
prostfedkd VHD vlivem samotného prodlouZeni metra D na Depo Pisnice, v objemu 1300 vozidel. Pozitivni
dopad ma i stim souvisejici 3,5x vysSi pocet stani na parkovistich P+R, ktery se projevuje zejména
v cestach z/do centra mésta, zkracenych cest v objemu 2600 vozidel, nékdy za cenu pfipadného pritizeni
v relaci region — lokalita P+R. Z pohledu pfitizeni automobilovou dopravou, vlivem zmény 2440/00, pak
zcela logicky vyzniva zména vyuiiti Uzemi, kde navyseni bilanci v okoli metra D o cca 900 bydlicich a 3000
pracujicich, generujici navic >20500 vozidel, zmensuje Ci lokalné pfevaii nad predchazejicimi pozitivy.

V prlibéhu modelovych praci doslo k nékolika trendovym zménam, respektive spiSe ,prozatim”
kratkodobym vlivim, které mohou mit prolongaci vliv na vyse uvedené bilance (cena bydleni v Praze,
posledni risty LVH). Jednd se o moZnou vétsi dynamiku i vysi rozvoje zejména v aglomeraci a pfipadny
rychlejsi rust poctu letistnich cestujicich. Uvedené vlivy ukazuji na mozné bilan¢ni hodnoty nad stfedni
variantou prognoézy, s redlnym moznym rozvojem oproti stfedni varianté pro dotéenou oblast o +10%,
v pfipadé letiSté pak mirné vyssi. Jesté vysSi hodnoty vysoké varianty jednotlivych progndz, pripadné
dosaZeni potencialnich hodnot vyvoje letistnich cestujicich, jsou nepravdépodobné. K rozvoji v aglomeraci
by dochazelo zejména na ukor hl. m. Prahy, rist letistnich cestujicich pak bude jisté ovlivnén ekonomickym
cyklem, pfipadné v strategickém horizontu novym konkurenénim mdédem hromadné dopravy osob (VRT) a
konkurenénim projektem se stejnou cilovou skupinou cestujicich (Vodochody). UZité demografické udaje
pro potieby projektu jsou tedy rozhodné konzervativni.
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6 SEZNAM ZKRATEK

AD automobilova doprava

AO »aglomeracni okruh” (objizdna trasa tvorena primarné dvoupruhovymi silnicemi I. a Il. tfidy v rdmci St¢. kraje)
BZ, BEZ bez zmény 2440/00

¢su Cesky statisticky urad

¢D Ceské drahy

DO v soucasné dobé oznaceni silniéniho okruhu kolem Prahy, = PO, dfive SOKP
DIP dopravné inzenyrské podklady

DPP Dopravni podnik hl. m. Prahy

DSeg poptavkovy segment

HD hromadna doprava (nejen na Uzemi mésta)

HDP hruby domaci produkt

HPP hruba podlazni plocha

IAD individuaIni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

IPR Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, p.o.

ip jizdni pruh

LVH(P) Letisté Vaclava Havla Praha

MC méstskd ¢ast

MHD méstska hromadna doprava

MO Méstsky okruh

MPP Metropolitni plan Prahy

MUK mimourovriova k¥izovatka

OA osobni a dodavkové automobily do 3,5 t celkové hmotnosti
ORP obec s rozsifenou plsobnosti (jeji oblast)

Os osobni vlak

P+ Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

PID PraZska integrovana doprava

PIT perceived journey time (vnimana cestovni doba)

PMO Prazskd metropolitni oblast

PMR PraZzsky metropolitni region

POM pomala vozidla = LN + TV

PRAK Zeleznicni spojeni Prahy, letisté Ruzyné (LVHP) a Kladna
PPD prdmérny pracovni den

RPDI rocni prmérné denni intenzity

R rychlik

ROPID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

SLDB Scitani lidu, domu a byt

Sz, PO se zménou 2440/00

stC Stredocesky kraj

SZDC Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

T tramvajova trat

TSK-UDI Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy - isek dopravniho inZenyrstvi (od r. 2008)
upsU Gzemni plan sidelniho dtvaru hl. m. Prahy

VHD verejna hromadna doprava

VSE véechna vozidla = OA+LN+TV

vUc UP VUC PR, tzemni plan vy$siho tizemniho celku PraZsky region
z/c zdroj cilova, zdroje / cile /dopravy apod./

ZS) Zakladni sidelni jednotka

ZUR Zasady uzemniho rozvoje
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7 SEZNAM PRILOH (jen tist éné)

Kartogramy intenzit automobilové dopravy, dlouhodoby vyhled 2050, pocty vSech vozidel v priimérném
pracovnim dni

Vyhledové zatiZzeni automobilové dopravy- bez zmény 2440/00 / AD_skalovy_bez.pdf/

- vyhledové profilové zatéze automobilové dopravy ve vsech vozidlech za 0- 24 hodin prdmérného pracovniho dne
- zatiZeni zobrazeno barevnou $kdlou a méfitkem

Vyhledové zatiZzeni automobilové dopravy- se zménou 2440/00 / AD_skalovy_po.pdf/

- vyhledové profilové zatéze automobilové dopravy ve vsech vozidlech za 0- 24 hodin prdmérného pracovniho dne
- zatiZeni zobrazeno barevnou $kdlou a méfitkem

Vyhledové zatizeni automobilové dopravy- bez zmény 2440/00 / AD_skalovy_bez_cisla.pdf/

- vyhledové profilové zatéze automobilové dopravy ve vech vozidlech za 0- 24 hodin primérného pracovniho dne
- zatiZeni zobrazeno barevnou $kdlou a méfitkem, ndhodné ciselnym Gdajem

Vyhledové zatizeni automobilové dopravy- se zménou 2440/00 / Ap_skalovy_po_cisla.pdf/

- vyhledové profilové zatéze automobilové dopravy ve vech vozidlech za 0- 24 hodin primérného pracovniho dne
- zatiZeni zobrazeno barevnou Skdlou a méfitkem, ndhodné ciselnym Gdajem

Rozdil vyhledového zatizeni automobilové dopravy vlivem zmény 2440/00 / AD_rozdilovy.pdf/

- rozdilovy kartogram automobilové dopravy ve vSech vozidlech za 0- 24 hodin primérného pracovniho dne
- stav se zménou — stav bez zmény
- zobrazeno barevnou skalou a méritkem (10x vétsi, aby bylo viibec identifikovatelné)

Rozdil vyhledového zatizeni automobilové dopravy vlivem zmény 2440/00 / AD_rozdilovy s cisly.pdf/

- rozdilovy kartogram automobilové dopravy ve vSech vozidlech za 0- 24 hodin primérného pracovniho dne
- stav se zménou — stav bez zmény, zaokrouhleno na desitky
- zobrazeno barevnou skalou s ¢iselnym Gdajem a méritkem (10x vétsi, aby bylo vibec identifikovatelné)

Pozn.: pomala vozidla a dalsi DIP soucdsti datového predani

Kartogramy pocty spoju hromadné dopravy, dlouhodoby vyhled 2050, dle systém(i za primérny pracovni
den

Vyhledovy stav bez zmény 2440/00, pocty spoji hromadné dopravy 0sob /HbD_slepy_B.pdf/

- vyhledové profilové, obousmérné pocty spojl dle systémd hromadné dopravy za 0- 24 hodin primérného pracovniho dne
- zatizeni zobrazeno méfitkem a barvou dle uzitého systému hromadné dopravy osob

Vyhledovy stav se zménou 2440/00, poc¢ty spojl hromadné dopravy osob /HD_slepy_s.pdf/

- vyhledové profilové, obousmérné pocty spojl dle systéma hromadné dopravy za 0- 24 hodin primérného pracovniho dne
- zatiZeni zobrazeno méfitkem a barvou dle uZitého systému hromadné dopravy osob

Vyhledovy stav bez zmény 2440/00, pocty spoji hromadné dopravy osob /Hp_detail_B.pdf/
- vyhledové profilové, obousmérné pocty spojll dle systémd hromadné dopravy za 0- 24 hodin pridmérného pracovniho dne

- zatiZeni zobrazeno barvou dle uzitého systému VHD osob, méfitkem a ¢iselnym udajem, zaokrouhleno na 5

Vyhledovy stav se zménou 2440/00, pocty spoji hromadné dopravy osob / Hp_detail_s.pdf/
- vyhledové profilové, obousmérné pocty spojll dle systémd hromadné dopravy za 0- 24 hodin pridmérného pracovniho dne
- zatiZeni zobrazeno barvou dle uzitého systému VHD osob, méfitkem a Ciselnym Gdajem, zaokrouhleno na 5

Pozn.: podil noci soucasti datového predani

Pfedavana data z modelu pro vyhodnoceni SEA CVZ €. Z 2440/00 (IPR/INFR) /00_DATA INFR.doc/
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